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1. Ustalenia og6lne
Historyczne Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Polski (HRSMP) zostaty powotane przez Polski Zwiazek Motorowy na
podstawie i w mysl zasad, ktore ustanowita Miedzynarodowa Federacja Samochodowa (FIA) w Zataczniku K do
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego (MKS) aby samochody historyczne mogty startowa¢ w zawodach wedtug
przepisow zachowujacych specyfikacje ich okresu i uniemozliwiajacych modyfikacje osiagow i zachowan
wynikajacych z zastosowania wspotczesnej technologii. Rajdy historyczne nie sa kolejnag forma zdobywania trofeow
- jest to odrebna konkurencja, ktérej niezbednym sktadnikiem jest gtebokie przywigzanie do samochodow i ich
historii. Historyczny sport samochodowy umozliwia aktywne celebrowanie historii motoryzacji.
1.1. Historyczne Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Polski (HRSMP) sa wtasnoscia Polskiego Zwiazku Motorowego
(PZM).
1.2. Nadzoér nad przebiegiem HRSMP sprawuje Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM (GKSS), ktdra zastrzega
sobie prawo interpretacji niniejszego regulaminu i jest jedyng wtadza upowazniong do rozpatrywania i rozstrzygania
wszelkich rozbieznosci i watpliwosci, ktore moga powstac przy stosowaniu i interpretacji niniejszego regulaminu.
1.3. HRSMP sa mistrzostwami otwartymi. Warunkiem udziatu Zawodnika zagranicznego
w HRSMP jest spetnienie wymogow niniejszego regulaminu ramowego wraz z zatacznikami oraz regulaminu
uzupetniajacego zawodow.
1.4. Rajdy HRSMP organizowane sa przez Automobilkluby i Kluby sfederowane w PZM i rozgrywane sa w oparciu
0 obowiagzujace w danym roku nastepujace przepisy (wraz zatacznikami):
— Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (MKS),
— Regulamin Sportowy Rajdow Regionalnych FIA (Regulamin Sportowy),
— Regulamin Mistrzostw Europy w Sportowych Rajdach Historycznych FIA,
— niniejszy Regulamin ramowy HRSMP,
— Regulamin Ochrony Srodowiska w Sportach Motorowych,
— Ustawe ,,Prawo o ruchu drogowym”,
— inne przepisy.
1.4.1. HRSMP s3a rajdami samochodow historycznych.
1.5. Niniejszy regulamin uzupetnia i miejscami precyzuje postanowienia zawarte w MKS i Regulaminie Sportowym
0 wymagania PZM.
1.6. llekro¢ w niniejszym regulaminie jest odniesienie do:
a. ,zatacznika” oznaczonego duza litera (np.” Zat. K”, ,,Zat. J”, ,Zat. L”), oznacza to odpowiedni zatacznik do
MKS.
b. ,Zatacznika J” bez dodania stow ,,z okresu”, oznacza to aktualny zatacznik J do MKS.
c. ,samochodu z HTP/NHTP”, oznacza to samochod posiadajacy wazny HTP/NHTP, ktdérego konfiguracja
techniczna jest zgodna z tym dokumentem, a dla samochoddéw z HTP rowniez zgodna Zat. K. Samochody
z HTP/NHTP w rajdach HRSMP podlegaja procedurze kontrolnej, o ktorej mowi art. 4 Zat. K.
d. ,ostatnich dwdch sezonéw”, oznacza to co najmniej raz podczas sezonow 2019 i 2020.
e. ,Klatki” oznacza to klatke bezpieczenstwa zgodna z przepisami bezpieczenstwa FIA.

2. Kalendarz imprez
2.1. Do HRSMP beda zaliczane rajdy okreslone w oficjalnym kalendarzu sportowym PZM dla HRSMP na 2022 rok
opublikowanym na stronie PZM (www.pzm.pl), ktéry na dzieh zatwierdzenia niniejszego Regulaminu obejmuije:

1. Rajd Nadwislanski 01-02.04.2022
2. 50 Rajd Swidnicki-Krause  22-24.04.2022
3. 78 Rajd Polski 10-12.06.2022
4. 31 Rajd Rzeszowski 04-06.08.2022
5. Rajd Slaska 09-10.09.2022
6. 67 Rajd Wisty 30.09-01.10.2022
7. Rajd Koszyc 21-23.10.2022

2.2. Niniejszy regulamin obowigzuje we wszystkich rajdach HRSMP.

3. Ogolne warunki organizacyjne dotyczace trasy i przebiegu rajdu

3.1. taczna zaplanowana dtugosc OS dla rajdow znajdujacych sie w kalendarzu HRSMP bedzie nie mniejsza niz 100 km.
Warunkiem przyznania odpowiedniej ilosci punktow jest spetnienie wymogdéw zawartych w art. 3.1.3 Regulaminu
Sportowego.

3.1.1. Droga wykorzystywana jako OS bedzie wytaczona z ruchu publicznego na minimum 90 minut przed czasem
startu pierwszej zatogi. Start pierwszej zatogi do OS bedzie poprzedzony przejazdem samochodéw funkcyjnych
organizatora w nastepujacej kolejnosci: C, B, A, 000, 00, 0. Czasy wjazdu samochodow funkcyjnych na trase kazdego
0S zostang podane w Planie Bezpieczenstwa rajdu, a nastepnie przekazane zainteresowanym podczas odprawy przed
rajdem. W czasie rajdu Kierownik Centrum Kierowania Rajdem (CKR) bedzie mogt dokonywac stosownych poprawek
przekazujac informacje o ich wprowadzeniu za posrednictwem radia. Dodatkowo pomiedzy w/w samochodami
funkcyjnymi po OS moga poruszac sie pojazdy: ZSS-u, Obserwatora PZM oraz Delegata ds. Bezpieczenstwa (zat. IX,
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art. 11.3 Regulaminu Sportowego).

3.1.2. Rajd sktada sie z jednego lub dwoch etapow. Jako ostatni odcinek rajdu bedzie rozgrywany dodatkowo
punktowany OS, tzw. Power Stage (PS).

3.1.3 Przy zachowaniu postanowien art. 2.1 i 2.8 Regulaminu Sportowego, ustala sie, ze trasa rajdu musi zawierac co
najmniej 3 0S, a w przypadku organizacji prologu lub odcinka miejskiego 4 OS, w roznych lokalizacjach. Organizator
ma catkowita dowolnos¢ w sposobie dzielenia ilosci km OS przypadajacych na poszczegolne Etapy Rajdu (przy
zachowaniu postanowien art. 3.1. niniejszego regulaminu dla rajdow kategorii ). Rozdanie nagrod musi odbyc sie w
dniu przyjazdu na mete rajdu.

3.2. Istnieje mozliwos¢ organizacji tzw. zapetlonych odcinkdw specjalnych jednak pod nastepujacymi warunkami:

- uktad zapetlonego OS musi by¢ przemyslany, aby przeprowadzenie procedury startowej byto maksymalnie
bezpieczne. Miejsce startu zapetlonego odcinka specjalnego nalezy tak zorganizowac, aby starter miat
mozliwos¢ obserwacji jak najdtuzszego fragmentu drogi bezposrednio przed zamknieciem petli. Jezeli starter
ma ograniczong widocznosc, a szerokosc drogi na to pozwala, konieczne jest zastosowanie kieszeni startowych
rozgradzajacych tor jazdy zawodnika startujacego do OS i zawodnika konczacego petle,

— nalezy wprowadzi¢ dodatkowy punkt z tacznoscia radiowa bezposrednio ze starterem, ustawiony co najmniej
500 m przed zakonczeniem petli, ktorego zadaniem bedzie informowanie, ze dana zatoga przejechata obok i nie
jest mozliwe uruchomienie procedury startowej do czasu przejazdu w/w zatogi obok linii startu,

— jezeli organizator bedzie chciat zastosowac zapetlenie na innym OS niz miejski/medialny to moze to zrobic
tylko na jednym OS w czasie danego Etapu rajdu. OS ten moze by¢ maksymalnie powtorzony dwukrotnie (dwie
sekcje rajdu),

— W czasie pojedynczego przejazdu w/w OS zapetlenie nie moze wystapi¢ wiecej niz jeden raz - maksymalnie
jedno petne okrazenie petli (nie dotyczy OS miejskiego/medialnego),

- zapetlony OS moze by¢ zaplanowany jedynie jako ostatni OS sekcji (OS bezposrednio przed przegrupowaniem).
3.3. Wszystkie OS podczas rajdu musza miec jednolita nawierzchnie. Dopuszcza sie wprowadzenie krotkich tacznikow
o odmiennej nawierzchni, jednak suma ich dtugosci na zadnym z OS nie moze przekracza¢ 10% jego dtugosci.

3.3.1. W przypadku rajdow asfaltowych trasy poszczegdlnych OS moga by¢ przejezdzane podczas rajdu nie wiecej niz
3 razy w kazdym z kierunkow.

3.3.2. W przypadku rajdow szutrowych OS moga by¢ przejezdzane tylko w jednym kierunku, maksymalnie 2 razy.
3.4. Kazdy rajd musi miesci¢ sie maksymalnie w trzech dniach zawierajac w swoim programie wszystkie nizej
wymienione elementy:

— odbidér administracyjny (OA), wydawanie dokumentéw do zapoznania z trasa rajdu oraz montaz GPS na czas

zapoznania z trasa rajdu (opcjonalnie),

— zapoznanie z trasa rajdu,

— badanie kontrolne 1 (BK1) oraz montaz GPS na czas trwania rajdu,

— powtorne badanie kontrolne 1 (BK1),

— odprawa bezpieczenstwa,

— odcinek testowy,

— ceremonia startu i/lub prolog (opcjonalnie),

- rajd,

— ceremonia mety,

— koncowe badanie kontrolne,

— publikacja wynikow.

Powyzsze ustalenia nie dotycza rajdow wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ, dla
ktorych maksymalna dtugosc trwania rajdu to 4,5 dnia. Rajd powinien konczy¢ sie w niedziele, jednakze dopuszcza
sie zakonczenie rajdu w sobote. Poza stosowaniem sie do powyzszych zasad, organizatorzy sg zachecani do rozwijania
wtasnych, unikalnych cech rajdu oraz tworzenia ich odmiennych programéw i harmonogramow.

3.5. Trasa rajdu powinna spetniac¢ nastepujace wymagania:

— przyjmuje sie, ze maksymalna srednia predkos¢ na odcinkach drogowych nie moze by¢ wyzsza niz 45 km/h.
Ponadto czasy przejazdow odcinkow drogowych musza by¢ zwiekszone o okolicznosci, ktore moga mie¢ wptyw
na rzeczywisty czas przejazdu (strefy tankowania i/lub znakowania opon, przejazdy kolejowe, itp.),

— odlegtos¢ pomiedzy punktem kontroli czasu (PKC) a startem do odcinka musi wynosi¢ minimum 50 m,

— odlegtos¢ pomiedzy metg lotng i metg stop musi by¢ wieksza niz 200 m, aby zapewni¢ mozliwosé bezpiecznego
wytracenia predkosci przez samochod rajdowy. Przy ustalaniu lokalizacji mety lotnej i mety stop nalezy
bezwzglednie wzia¢ pod uwage mozliwos¢ bezpiecznego zaparkowania samochodow organizatora, specyficzne
warunki lokalne, a zwtaszcza uksztattowanie drogi, terenu oraz szybkos¢ samochodow,

— co 3-5 0S-6w musi by¢ zaplanowane przegrupowanie zlokalizowane przed parkiem serwisowym, natomiast przed
meta rajdu zalecane jest przegrupowanie, ktére umozliwi trzem pierwszym zatogom wjazd na mete
w kolejnosci zaplanowanej przez organizatora.

3.6. Kazdy organizator jest zobowigzany do zapewnienia przynajmniej jednego samochodu funkcyjnego oznaczonego
kolejnym numerem startowym zgodnym z oznaczeniem stosowanym dla zawodnikéw rajdu. Samochoéd funkcyjny
(zwany dalej samochodem ,,K”) jest pojazdem bezpieczenstwa. Zatoga tego samochodu musi wjechaé na kazdy OS nie
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pozniej niz 2 minuty po ostatnim zawodniku. Zatoga ta musi znac ,,Procedure Bezpieczenstwa” i zobowigzana jest do
jej stosowania w razie zdarzenia. Zaleca si¢ by samochody funkcyjne organizatora zwigzane z HRSMP (w tym
szczego6lnie samochdd ,,0 HRSMP”) byty samochodami historycznymi.

3.7. Wszelkie odstepstwa od ustalen zawartych w art. 3.1-3.6 niniejszego regulaminu beda rozpatrywane przez GKSS
na wniosek organizatora, jednakze w przypadku organizacji rajdu HRSMP w ramach Rajdowych Mistrzostw/Trofeum
Europy w/w ustalenia beda podporzadkowane wymaganiom FIA i Promotora Rajdowych Mistrzostw/Trofeum Europy.

3.8. Dla wszystkich organizatorow obowigzuje jeden numer telefonu alarmowego SOS (+48 XXX XXX XXX),
udostepniany tylko zawodnikom i stuzbom organizatora, pod ktory nalezy sktadac¢ informacje o wypadkach. Nie zwalnia
to zawodnikow z obowigzku wynikajacego z art. 12.7.2 niniejszego regulaminu. We wszystkich wydawnictwach
organizatora musi by¢ opublikowany drugi, ogélnodostepny numer telefonu (+48 601 100 777) stuzacy pozostatym
osobom do kontaktoéw z organizatorem.

3.9. Wszystkie samochody funkcyjne organizatora (nie dotyczy samochodu ,,K”) musza posiadac na przednich drzwiach
pole z oznaczeniem o wymiarach 52 cm x 50 cm oraz pas (w kolorze pomaranczowym) o szerokosci 10 cm w gornej
czesci szyby przedniej z napisem ,,Centrum Kierowania Rajdem” (w kolorze czarnym).

4. Dopuszczone samochody - podziat na kategorie i klasy
Samochodem historycznym w mysl niniejszego regulaminu jest samochdd spetniajacy warunki jednego z podpunktow
art. 3.2 Zat. K.
4.1, Do rajdow HRSMP dopuszczone beda historyczne samochody zgodne z Regulaminem Technicznym HRSMP,
posiadajace Ksiazke Samochodu Sportowego. W/w samochody musza pochodzi¢ z okresow zakwalifikowanych do
rozgrywek Mistrzostw Europy w Sportowych Rajdach Historycznych FIA:

— wyprodukowane miedzy 1/1/1931 a 31/12/1957 (wiekowe grupy klasyfikacyjne FIA D, E, F i G1);

— samochody produkcyjne homologowane przez FIA i/lub poszczegolne ASN do jako ,,Touring”, ,,Grand Touring”

do dnia 31.12.1990 (wiekowe grupy klasyfikacyjne G2 , H1 , H2 | , J1 oraz J2) FIA,

— a takze ich repliki i prototypy bez wzgledu na rok produkcji.

4.1.1 W HRSMP obowiazuja nastepujace kryteria podziatu samochodow na kategorie Miedzynarodowe FIA:

KATEGORIA SAMOCHODY
FIA 1 wyprodukowane miedzy 1/1/1931 a 31/12/1957 oraz homologowane miedzy
1/1/1958 a 31/12/1969 (wiekowe grupy klasyfikacyjne D, E, F i G1)
FIA 2 homologowane w Grupach 1, 2, 3 i 4 miedzy 1/1/1970 a 31/12/1975
(wiekowe grupy klasyfikacyjne G2, H1)
homologowane w Grupach 1, 2, 3 lub 4 miedzy 1/1/1976 a 31/12/1981
FIA 3 . . .
(wiekowe grupy klasyfikacyjne H2, 1)
homologowane w Grupach A, B i N miedzy /1/1982 a 31/12/1985 (wiekowa
FIA 4/J1 . .
grupa klasyfikacyjna J-1)
homologowane w Grupach A, B i N miedzy 1/1/1986 a 31/12/1990 (wiekowa
FIA 4/J2 - .
grupa klasyfikacyjna J-2)

4.1.2. W HRSMP prowadzone sa dodatkowe klasyfikacje HISTORIC OPEN:

KATEGORIA SAMOCHODY Naped
homologowane do 31.12.1990 w Grupach 1, 2, 3, 4, A, B

Historic Open 2WD lub N, ktore nie spetniaja wymogow historycznej zgodnosci 2WD
technicznej dla samochodow kategorii FIA 1- FIA 4, lecz s

Historic Open 4WD Eghosc,ivr\wpe z wymogami art. 3. Regulaminu technicznego 4WD

W kategoriach Historic OPEN z pomiarem czasu moga by¢ dopuszczone wytacznie samochody o szczegolnym znaczeniu
w historii rajdow ze wzgledu na zdobyte tytuty krajowe i zagraniczne i/lub zawodnikow ktorzy nimi startowali, oraz
starty danego modelu w WRC lub osiagniecia sportowe w mistrzostwach kraju w tym okresie. Na zawodniku spoczywa
ciezar zgromadzenia i przedstawienia przekonywujacej dokumentacji potwierdzajacej spetnienie powyzszych
warunkow zgodnie z art. 4 zatacznika nr 3 do niniejszego regulaminu.

4.2. Wszystkie samochody zgtoszone do rajdu musza posiada¢ aktualne dopuszczenie do ruchu drogowego i musza
spetnia¢  wymagania zatacznika nr 3a do niniejszego regulaminu w zakresie obowiazkowego wyposazenia
bezpieczenstwa. Wazne badanie techniczne uznaje sie za dowdd, ze samochod spetnia wszystkie wymogi Ustawy
»Prawo o ruchu drogowym” w tym przepisy w zakresie bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska i jest dopuszczony do
ruchu drogowego na terytorium RP.
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4.3. Podziat na klasy. Do klasyfikacji w klasach wymaga sie powotania co najmniej dwoch klas w ramach danej
kategorii, po 3 zawodnikow zgtoszonych do rajdu w kazdej z tych klas.

KATEGORIA KLASA POJEMNOSC / INNE KRYTERIA
A1 do 1100 cm? do 31/12/1961
A2 od 1101 cm?do 1600 cm?
A3 ponad 1600 cm?
B1 do 1000 cm? po 31/12/1961
S5 B2 od 1001 cm? do 1300 cm?
B3 od 1301 cm? do 1600 cm?
B4 od 1601 cm? do 2000 cm?
B5 ponad 2000 cm?
co do 1100 cm?
C1 od 1101 cm?3 do 1300 cm?
FIA 2 Cc2 od 1301 cm? do 1600 cm?
c3 od 1601 cm? do 2000 cm?
C4 ponad 2000 cm?
DO do 1100 cm?
D1 od 1101 cm? do 1300 cm?
FIA 3 D2 od 1301 cm? do 1600 cm?
D3 od 1601 cm?3 do 2000 cm?
D4 ponad 2000 cm?
EO do 1100 cm?
E1 od 1101 cm? do 1300 cm?
FIA 4/J1 E2 od 1301 cm? do 1600 cm?
E3 od 1601 cm?3 do 2000 cm?
E4 ponad 2000 cm?
FO do 1100 cm?
F1 od 1101 cm?3 do 1300 cm?
FIA 4/J2 F2 od 1301 cm?3 do 1600 cm?
F3 od 1601 cm? do 2000 cm?
F4 ponad 2000 cm?

Dla samochodow z silnikiem dotadowanym oraz silnikiem rotacyjnym za pojemno$¢ uznaje sie pojemnoscé
przeliczeniowa stanowiacg wynik mnozenia pojemnosci nominalnej przez wspoétczynnik wynikajacy z homologacji lub
Zat. J z okresu homologacji. W przypadku samochodow niehomologowanych obowiazuje wspotczynnik przewidziany
dla modelu homologowanego, o tym samym typie silnika - o ile byt homologowany, a w przypadku braku takiej
homologacji wspétczynnik 2.0. W przypadku podwodjnego dotadowania obowiazuja przepisy Zat. J z okresu.
4.4. W biezacym sezonie jako odrebne klasyfikacje specjalne beda prowadzone klasyfikacje pucharowe i/lub markowe
powotane regulaminem lub komunikatem GKSS na szczego6lnych zasadach.
4.4.1. Zacheca sie organizatorow do tworzenia w rajdzie dodatkowych klas markowych lub pucharowych. Celem
utworzenia takiej klasy wymagany jest wniosek ze strony co najmniej 5 zatog lub sponsora danej klasyfikacji.
Powotanie takiej klasy przez organizatora ma charakter jednorazowy (na jeden rajd). Organizator okresli warunki
danej klasyfikacji w Regulaminie uzupetniajacym rajdu lub ogtosi je komunikatem wydanym przed startem do OS1.
4.4.2. Klasy markowe i pucharowe moga miec charakter rozgrywek rocznych. Ich powotanie odbywa sie na podstawie
decyzji GKSS, w—t= na wniosek zainteresowanych zawodnikdw lub sponsora tej klasyfikacji. Roczna klasyfikacja w
ramach klas markowych i pucharowych wymaga zgtoszenia w niej co najmniej 5 zawodnikow.
4.5. Wszystkie samochody zatog krajowych zarejestrowanych do klasyfikacji rocznej HRSMP musza posiadac¢ Narodowy
Historyczny Paszport Techniczny PZM (National Historic Technical Paszport - NHTP) lub Historic Technical Passport
FIA (HTP), z zastrzezeniem art. 1.1. oraz art. 1.4. zatagcznika 2 do niniejszego regulaminu (Badania kontrolne).
4.5.1. Zakazane samochody grupy B
Samochody grupy B, ktorych udziat w rajdach zostat zakazany przez FIA ze wzgledow bezpieczenstwa:

— Audi Sport Quattro S1 Homologacja nr B-264,

— Austin Rover MG Metro 6R4 Homologacja nr B-277,
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— Citroén BX 4TC Homologacja nr B-279,

— Ford RS 200 Homologacja nr B-280,

— Fuji Subaru XT 4WD Turbo Homologacja nr B-275,

— Lancia Delta S4 Homologacja nr B-276,

— Peugeot 205 T16 Homologacja nr B-262.
O zakazie startow decyduje techniczna konfiguracja zawierajaca rozwiazania zakazane przez FIA, a nie wyglad
zewnetrzny. Zastosowanie takich rozwigzan jest zakazane w jakimkolwiek samochodzie startujacym w HRSMP.
Pozostate modele homologowane w Grupie B moga startowa¢ w HRSMP na ogolnych zasadach.

5. Dopuszczeni zawodnicy, dokumenty, uprawnienia
5.1. Z_ zastrzezeniem postanowien zat. nr 8 do niniejszego regulaminu do udziatu w rajdzie jako
zawodnik/kierowca/pilot dopuszczona bedzie kazda osoba, ktora posiada wazna licencje stopnia ,,R” lub inng
miedzynarodowa odpowiedniej kategorii, a osoba posiadajaca licencje kierowcy stopnia ,,RN” lub licencje pilota
stopnia ,,R co-driver”, bedzie dopuszczona tylko jako pilot, bez prawa prowadzenia samochodu na OS.
5.2. Obydwaj cztonkowie zatogi musza posiadac¢ uprawnienia do prowadzenia pojazdu (wazne, przez caty czas trwania
rajdu, prawa jazdy odpowiedniej kategorii) oraz wazne badania lekarskie i psychologiczne. Cztonkowie zatogi, ktorzy
ulegli wypadkowi podczas rajdu i udzielona zostata im pomoc medyczna (koniecznos¢ wypetnienia przez naczelnego
lekarza zawodow karty wypadkowej, dostepnej na stronie www.pzm.pl), chcac uczestniczy¢ w kolejnym rajdzie
muszg poddac sie kontrolnemu badaniu lekarskiemu u lekarza medycyny sportowej. Brak aktualnych badan lekarskich,
w tym takze brak wykonania kontrolnego badania lekarskiego, skutkowac bedzie niedopuszczeniem do startu w
rajdzie.
5.3. W przypadku, kiedy ktorykolwiek z cztonkow zatogi ulegt wypadkowi i konieczna byta interwencja medyczna lub
zostat hospitalizowany, jego udziat w kolejnym etapie rajdu jest mozliwy wytacznie po uzyskaniu pisemnej zgody
naczelnego lekarza zawodow. Zgoda wydawana jest po przeprowadzeniu badania na koniec etapu, w ktorym nastapit
wypadek.
5.4. Kolejnos¢ numeréw startowych kierowcow
W cyklu HRSMP ustala sie nastepujaca kolejnos¢ i zasady nadawania numerow startowych na liscie zgtoszen do rajdu:
5.4.1. Zatogi zgtoszone do klasyfikacji rocznej przed pierwszym rajdem sezonu:

a. Kierowcy z listy priorytetowej Rajdow Historycznych PZM (wg kolejnosci z zatacznika 1 do niniejszego

regulaminu)
b. Pozostali kierowcy sklasyfikowani w Historycznej Klasyfikacji Generalnej (HKG) poprzedniego sezonu (wg tej
klasyfikacji)

c. Kierowcy sklasyfikowani w kategoriach Historic Open poprzedniego sezonu (wg tej klasyfikacji)

d. Kierowcy, ktorzy kiedykolwiek startowali w HRPP/HRSMP

e. Kierowcy startujacy po raz pierwszy w HRSMP.
Numery startowe okreslone w punktach a-e przyznawane sa na caty sezon. Lista statych numerow startowych na
biezacy sezon zostanie ogtoszona komunikatem przed pierwszym rajdem sezonu. Okragte biate pola numerowe,
numery startowe do naklejenia na to pole oraz numery umieszczane na tylnej szybie wydawane sa zawodnikom raz,
przed pierwszym ich startem w sezonie. Zawodnicy zgodnie z praktyka historyczng moga uzyc¢ pola okragtego
o srednicy co najmniej 45 cm lub kwadratowego o boku co najmniej 45 cm.
5.4.2. Zatogi zgtoszone do klasyfikacji rocznej pozniej niz przed pierwszym rajdem sezonu oraz zatogi nie zgtoszone
do klasyfikacji rocznej otrzymuja numery startowe nadawane przez kazdego organizatora jednorazowo.
5.4.3. Start Honorowy odbywa sie wg przyznanych numerow startowych na liscie zgtoszen.
5.4.4. Kolejnosc startu bedzie ustalona przez Dyrektora zawodow, ktory opublikuje liste startowa po jej uprzednim
zatwierdzeniu przez ZSS. Przy ustalaniu listy startowej nie nalezy kierowac sie kolejnoscig na liscie zgtoszen,
Z a zapewnieniem maksymalnego bezpieczenstwa, ograniczeniem wyprzedzania na odcinkach specjalnych oraz
utrzymaniem jak najwiekszej ptynnosci przejazdow.
5.4.5. Organizator rundy HRSMP, ktora znajduje sie w Miedzynarodowym kalendarzu FIA lub ktéra odbywa sie poza
granicami RP moze wymagac nadania wszystkim numerow startowych wg zasad obowiazujacych w danym rajdzie.
5.5. Nazwiska kierowcy i pilota poprzedzone pierwsza litera imienia wraz z flagami narodowymi musza byc
umieszczone na samochodzie zgodnie z zatacznikiem nr 4 do niniejszego regulaminu. Nazwisko kierowcy zawsze na
gorze, a pilota na dole. Dopuszcza sie dodatkowo stosowanie Kart Identyfikacyjnych na prawej tylnej szybie bocznej.
5.6. Podczas trwania rajdu zatoga musi posiadac przy sobie prawa jazdy, licencje kierowcow i/lub licencje pilota oraz
okazywac je na kazde zadanie osdb oficjalnych i sedziéw organizatora. Nieprzestrzeganie tego przepisu pociagnie za
soba kare do dyskwalifikacji wtacznie.
5.7. Zdecydowanie zaleca sie by kazdy cztonek zatogi w trakcie ostatnich dwoch sezonéw przeszedt przedsezonowe
szkolenie w zakresie zasad i procedury bezpieczenstwa, pierwszej pomocy, ekstrakcji zatogi z samochodu rajdowego
oraz uwalniania sie z pasow bezpieczenstwa w przypadku dachowania potwierdzone imiennym dokumentem jego
ukonczenia. Organizatorem szkolenia musi by¢ klub posiadajacy licencje sportowa PZM.
5.8. Przejazdy Specjalne
Ustala sie, ze podczas rajdow HRSMP moga odbywac sie przejazdy specjalne. Zasady ich odbywania okresla zatacznik
nr 8 do niniejszego regulaminu. Numery startowe uczestnikow przejazdow specjalnych zostana przydzielone
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indywidualnie, na koncu stawki, wg zasad opisanych w art. 5.4. niniejszego regulaminu.
5.9. Za start w rajdzie HRSMP uznaje sie podanie karty na pierwszym PKC rajdu.

6. Regulamin uzupetniajacy
6.1. Wstepna wersja regulaminu uzupetniajacego oraz mapa rajdu musza by¢ przestana do GKSS najpozniej na 3
miesigce przed terminem BK1.
6.2. Regulamin uzupetniajacy (po nadaniu wizy PZM), harmonogram czasowy oraz mapy rajdu musza by¢ umieszczone
na stronie internetowej rajdu nie pézniej, niz 30 dni przed terminem BK1. Plan parku serwisowego musi byc¢
umieszczony na stronie internetowej rajdu nie pozniej niz 7 dni przed terminem BK1.
6.3. Kazdy zawodnik uzywajacy systemu tacznosci radiowej podczas trwania rajdu ma obowiazek podania w czasie
OA czestotliwosci pasm radiowych oraz ilos¢ urzadzen. Uzywanie przez zawodnika pasm tacznosci radiowej bez
stosownych zezwolen oraz bez uzgodnienia z organizatorem bedzie karane zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
6.4. Jesli organizator przewiduje ograniczenie liczby zatoég, ktdre moga wystartowaé w rajdzie, pierwszenstwo
w przyjmowaniu zgtoszen maja zatogi:

-z aktualnej listy priorytetowej rajdow historycznych PZM,
zgtoszone do klasyfikacji rocznej,
startujace samochodami posiadajacymi HTP/NHTP,
ktore startowaty w poprzednich dwoch sezonach HRSMP (w tym bez pomiaru czasu).

7. Osoby oficjalne - obsady personalne wtadz rajdu

1. W rajdach niezaliczanych do Rajdowych Mistrzostw/Trofeum Europy, ZSS bedzie sie sktadat z trzech osob
wyznaczonych przez GKSS. W innym przypadku bedzie zastosowany art. 11.1 Regulaminu Sportowego.
7.2. Na kazdy rajd GKSS powota Obserwatora PZM, ktory bedzie oceniat poziom organizacyjny rajdu w oparciu
o kryteria okreslone w formularzu. Uprawnienia i obowiazki Obserwatora, analogiczne jak Obserwatora FIA, podaje
Regulamin Sportowy.
7.3. Na kazdy rajd GKSS powota Delegata ds. Bezpieczenstwa publicznosci i zawodnikéw, ktory bedzie monitorowat
stan bezpieczenstwa na trasie rajdu w oparciu o kryteria okreslone w formularzu. Szczegotowe ustalenia dotyczace
uprawnien i obowiazkow Delegata ds. Bezpieczenstwa podaje Regulamin Sportowy.
7.3.1. W przypadku istotnych uchybien w zabezpieczeniu lub przygotowaniu OS, Dyrektor zawodow, na podstawie
ustnego (telefon, tacznos¢ radiowa) wniosku Delegata ds. Bezpieczenstwa, podejmuje decyzje o przerwaniu lub
odwotaniu 0S. Wniosek ten musi by¢ nastepnie niezwtocznie sporzadzony w formie pisemnej. Dyrektor zawodéw moze
réwniez podja¢ decyzje o przerwaniu lub odwotaniu OS na podstawie wtasnej wiedzy lub informacji uzyskanych
z innych wiarygodnych zréodet w tym m.in. od policji, strazy pozarnej, stuzb medyczno-ratunkowych, sedziow,
personelu organizatora czy zawodnikow.
7.4. Na kazdy rajd GKSS powota Delegata Technicznego wraz z Asystentem ds. Samochodow Historycznych, ktdorych
zadaniem jest kontrola, pomoc i nadzér nad zespotem sedziow i kontroleréw technicznych. W sprawach technicznych
oraz bezpieczenstwa samochodow sportowych zdanie Delegata Technicznego jest wiazace. Za organizacje badan
kontrolnych odpowiedzialny jest organizator rajdu, ktory wyznacza kierownika badania kontrolnego.
7.5. Na kazdy rajd GKSS powota Kierownika Centrum Kierowania Rajdem wraz z jego zespotem.
7.6. Na kazdy rajd GKSS powota Osobe Odpowiedzialng za Kontakty z zawodnikami.
7.7. Na kazdy rajd GKSS powota Osobe Odpowiedzialng za Obliczenia wynikow HRSMP, ktérej obowiazkiem bedzie:

— przygotowanie nie pozniej niz 7 dni po kazdej rundzie komunikatu zawierajacego oficjalne wyniki narastajaco

po poprzedniej rundzie HRSMP,

— przygotowanie na kazdym rajdzie HRSMP klasyfikacji prowizorycznej, a nastepnie klasyfikacji koncowej,

— przygotowanie listy zwyciezcow, ktdérym zostang wreczone puchary,

— prowadzenie narastajaco klasyfikacji rocznej cyklu,

— prowadzenie aktualnej listy zawodnikow zgtoszonych do klasyfikacji rocznej,

— prowadzenie aktualnych list samochodow w barwach historycznych oraz posiadajacych HTP,

przekazanie wynikow do publikacji na stronach www Organizatora, PZM i HRSMP.

7. 8 Za sprawy promocji i oprawy medialnej cyklu HRSMP odpowiada Promotor, ustanowiony na podstawie umowy
z ZG PZM. Dziatania w zakresie oprawy medialnej i promocji cyklu podczas rajdéw koordynowane sa z organizatorem
przez Koordynatora ds. medialnych HRSMP, wyznaczonego przez GKSS, w uzgodnieniu z Promotorem cyklu. Koszty
zwigzane z udziatem w rajdzie Koordynatora ds. medialnych HRSMP jako osoby oficjalnej, nie obciazaja organizatora.

8. Zgtoszenia, wpisowe, reklama

8.1. Zgtoszenie, ktore zostato przyjete, jest zawarciem umowy cywilnoprawnej zawodnika z organizatorem.
Obowiazek prawidtowego i kompletnego wypetnienia zgtoszenia spoczywa na zawodniku. Zgtoszenie obejmuje rowniez
klasyfikacje zespotéw sponsorskich i zespotow producentéow. Kazdy zawodnik posiadajacy polska licencje ma
obowiazek wskazac¢ w zgtoszeniu przynaleznosci klubowa.

Samochdd z HTP/NHTP musi by¢ zgtoszony zgodnie z klasyfikacjg okreslong w tym dokumencie i zgodny technicznie
Zz zawartymi tam zapisami przez caty czas trwania rajdu.
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Samochdd bez HTP/NHTP zgtoszony do rajdu w trybie art. 1.2. zatacznika nr 2 do niniejszego regulaminu musi by¢
zgodny z wymogami dla kategorii/klasy, w ktorej zostat zgtoszony przez caty czas trwania rajdu.
Nieprawidtowe lub niekompletne wypetnienie zgtoszenia stanowi naruszenie regulaminu.
8.1.1. Zawodnik, nie pdzniej niz w dniu zgtoszenia do danych zawoddw, zobowiazany jest umiesci¢ w serwisie Inside
PZM, zeskanowane obustronnie w kolorze: licencje zawodnika i licencje kierowcy/ow i/lub licencje pilota.
Zawodnik/kierowca/pilot po dotaczeniu do zawoddw w serwisie Inside PZM udostepnia zamieszczone dokumenty do
wgladu organizatorom zawodow PZM w celu ich zweryfikowania przed OA
8.1.2. Zawodnik wypetnia wytacznie elektroniczny formularz zgtoszenia dostepny poprzez strone internetowa Inside
PZM lub zawoddéw. Po prawidtowym wypetnieniu, dotaczeniu potwierdzenia wptaty wpisowego i zatwierdzeniu,
zgtoszenie zostanie automatycznie wystane poczta elektroniczng do danego organizatora oraz do zawodnika na
wskazany przez niego w formularzu adres e-mail, celem jego wydrukowania. Zgtoszenie bedzie przyjete tylko
i wytacznie po optaceniu wpisowego.
8.1.2.1. Wytacznie dla zawodnikow zagranicznych oraz osob uczestniczacych w rajdzie na zasadach przejazdow
specjalnych organizator zapewni mozliwos¢ sktadnia zgtoszen poza systemem Inside PZM. Kazda taka zatoga
zobowiazana jest do ztozenia za posrednictwem poczty elektronicznej organizatora zawodow, w terminie zgtoszen
podanym w regulaminie uzupetniajacym rajdu, wypetnionego zgtoszenia wraz ze skanami posiadanych licencji (nie
dotyczy przejazdow specjalnych) oraz potwierdzenia wptaty wpisowego.
8.1.3. W trakcie wypetniania zgtoszenia wraz z zatacznikami dodatkowo automatycznie generowane sa nastepujace
dokumenty:

— karta wyposazenia bezpieczenstwa osobistego,

- whniosek o wspolne/sasiadujace stanowisko w parku serwisowym (opcjonalnie),

- druk zaméwienia dodatkowej powierzchni w parku serwisowym (opcjonalnie),

— karta OA i BK1.
8.1.4. Dokumentem organizatora, ktory zawodnik ma obowiazek dostarczy¢ podczas OA jest oryginat zgtoszenia
z podpisami zawodnika, kierowcy/ow i/lub pilota. Dodatkowo podczas OA, zawodnik musi by¢ przygotowany na
okazanie oryginatow wszystkich wymaganych dokumentow tj. m.in.:

- licencji zawodnika i licencji kierowcy/ow i/lub licencji pilota,

- praw jazdy obu cztonkdow zatogi,

- dowodu rejestracyjnego pojazdu (dopuszcza sie wystanie skanu bezposrednio do organizatora),

- polisy ubezpieczeniowej pojazdu (dopuszcza sie wystanie skanu bezposrednio do organizatora).
8.1.4.1. Wymog okazania dokumentow zgodnie z art. 8.1.4. niniejszego regulaminu (z wytaczeniem licencji) stosuje
sie rowniez do uczestnikow bioracych udziat w rajdzie na zasadach przejazdéw specjalnych.
8.1.5. Wypetniona, wydrukowanga i podpisana Karte Wyposazenia Bezpieczenstwa Osobistego (KWBO) kazdy zawodnik
dostarcza podczas OA. W przypadku poddania sie procedurze Przedsezonowego Badania Kontrolnego (PBK), zawodnik
dostarcza podczas OA podpisang deklaracje, ze samochod, ktérym zamierza wzia¢ udziat w rajdzie jest w petni zgodny
z tym, ktory byt przedstawiony podczas PBK.
8.1.6. Kazdy zawodnik, ktory chce otrzymac fakture VAT z tytutu optaty wpisowego, optaty za dodatkowa
powierzchnie w parku serwisowym oraz innych optat, zgodnych z niniejszym regulaminem ramowym oraz regulaminem
uzupetniajacym rajdu, musi zgodnie z zapisami w ,,Ustawie o VAT”, poda¢ w tytule przelewu, NIP podmiotu, na ktory
bedzie wystawiona faktura. W przypadku braku w/w informacji wystawienie FV w pozniejszym terminie nie bedzie
mozliwe. Petne dane do faktury nalezy poda¢ w trakcie wypetniania elektronicznego formularza zgtoszenia. Po
spetnieniu w/w warunkow, zawodnik otrzyma fakture VAT podczas OA.
8.1.7. Kazdy zawodnik, ktory nadesle zgtoszenie, a nie bedzie mogt wziac udziatu w rajdzie, zobowiazany jest przestac
do organizatora, przed rozpoczeciem OA, pismo o rezygnacji z udziatu w rajdzie z podaniem przyczyn. W razie
niespetnienia tego warunku organizator wystapi do GKSS o natozenie kary na zawodnika.
8.2. W kazdym rajdzie rozgrywanym w biezacym sezonie wprowadza sie dwa terminy wpisowego:

— termin 1 - biegnie od dnia rozpoczecia terminu zgtoszen,

— termin 2 - biegnie przez ostatnie 3 dni terminu zgtoszen.
8.2.1. Dla zawodnikéw prywatnych (zgtaszajacych sie do rajdu na podstawie licencji przyznanej osobie fizycznej)
maksymalna wysokos¢ podstawowego wpisowego do rajdu wynosi odpowiednio:

Kategoria, do ktorej zgtoszony jest samochod: z reklama\dodatkowa ER2 reklamy dodatkowej
organizatora organizatora
FIA1/2/3/4-J1/4-J2 1300,- PLN 2600,- PLN
Historic Open 2WD/4WD 1500,- PLN 3000,- PLN

Dla zawodnikéw prywatnych startujacych samochodem:

- z paszportem HTP (FIA) o ktérym mowa w art. 1.8 niniejszego regulaminu, w ktorym kierowca jest zawodnik
zgtoszony do klasyfikacji rocznej, wpisowe w pierwszym terminie z reklama organizatora bedzie obnizone o 50%,
8.2.2. Wpisowe w terminie 2 jest wyzsze o 350,- PLN w stosunku do kazdej kwoty wyliczonej na podstawie art. 8.2.1
niniejszego regulaminu.

8.2.3. Dla zawodnikéow osdb prawnych (samochod zgtoszony przez zawodnika posiadajacego licencje zawodnika -
sponsorska) wpisowe jest wyzsze o 200,- PLN w stosunku do kazdej kwoty wyliczonej na podstawie art. 8.2.1
niniejszego regulaminu.
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8.2.4. W przypadku zgtoszenia do klasyfikacji zespotow sponsorskich obowiazuje dodatkowe wpisowe w wysokosci
200,- PLN za jedna zatoge.

8.2.5. W przypadku zgtoszenia do klasyfikacji zespotéw producentow obowiazuje dodatkowe wpisowe w wysokosci
200,- PLN za jedna zatoge.

8.2.6. Data realizacji ptatnosci (nie ztozenia!) na potwierdzeniu przelewu, decyduje o dniu jej wykonania.

8.2.7. Wpisowe nie zawiera sktadki ubezpieczeniowej pokrywajacej OC zawodnika wobec osob trzecich.

8.3. Tresc reklamy dodatkowej musi zostac opublikowana na stronie internetowej rajdu nie pozniej niz na 7 dni przed
terminem rozpoczecia BK1. Organizator zobowiazany jest do umieszczenia w regulaminie uzupetniajacym zatacznika
nr 4 i zatacznika nr 4a do niniejszego regulaminu.

8.3.1. O ile postanowienia niniejszego regulaminu nie stanowiag inaczej w zakresie reklamy obowiazuja przepisy
zawarte w art. 2.1.9. Zat. K, art. 10.6 i art. 16 MKS oraz art. 29 Regulaminu Sportowego. Organizator moze odrzucic
reklame, ktora - w kontekscie danych zawoddw - uzna za niewtasciwa lub nieodpowiednia. Wszelka reklama podczas
rajdu musi respektowac ograniczenia wynikajace z litery prawa.

8.3.2. Obowiazuje reklama obowigzkowa i dodatkowa zgodnie z zasadami zawartymi w zataczniku nr 4 i zataczniku
nr 4a do niniejszego regulaminu.

8.3.2.1. Naklejki reklamowe (oznaczenia i symbole) aktualnych sponsorow, nie moga by¢ rozmieszczone w sposob
kolidujacy z rozmieszczeniem reklamy obowigzkowej i dodatkowej.

8.3.2.2. Z wyjatkiem naklejek wynikajacych z historycznego oznakowania samochodu oraz dopuszczonych oklejen
sponsorskich, wszystkie wspoétczesne i nieaktualne naklejki rajdowe w tym numery startowe musza by¢ usuniete.
8.3.3. W ramach wpisowego organizator ma obowiazek dostarczy¢ kazdej zgtoszonej zatodze:

Zgtosz. os. prawnej Zgtoszenie prywatne Pakiet dodatkowy

Tablica ,,Serwis” * 2 1
Tablica ,,Pojazd Towarzyszacy” * 2 1 1
Ksiazka drogowa z regulaminem uzupetniajacym** 2 1 1
Ksiazka serwisowa (opcjonalnie) 2 2
Oficjalna mapa rajdu 4 2 2
Oficjalny program rajdu / informator 4 2 2
Identyfikator/opaska cztonka zatogi 2 2
Identyfikator/opaska mechanika 6 4 2
Identyfikator/opaska cztonka zespotu 6 4 4
Identyfikator/opaska kierownika zespotu 1 -
Zestaw tablic i numerdw startowych na sam. rajdowy 1 1

Zestaw materiatow do zapoznania z trasa rajdu 1 1

* upowaznia do wjazdu do parku serwisowego z uwzglednieniem art. 57.6 Regulaminu Sportowego
**jezeli, zgodnie z art. 19.1 Regulaminu Sportowego, organizator nie planuje druku regulaminu uzupetniajacego, musi to byc
zaznaczone w jego tresci

8.3.4. Na wniosek zawodnika (zaznaczone stosowne pole w zgtoszeniu do zawodow), w miare mozliwosci, organizator
moze dokonac sprzedazy pakietu dodatkowego dokumentow rajdowych zgodnie z tabelg zamieszczong w art. 8.3.3
niniejszego regulaminu. Cena pakietu dodatkowego wynosi 200,- PLN.

8.4. Przystapienie do zgtoszen na pojedynczy rajd HRSMP jest jednoznaczne z wyrazeniem przez
zawodnika/kierowce/pilota zgody na przetwarzanie jego danych osobowych zwiazanych z organizacja w/w
rajdu/cyklu oraz publikowaniem zdje¢ i wynikdbw na stronach internetowych PZM i organizatoréw rund.
Zawodnik/kierowca/ pilot ma prawo dostepu do swoich danych osobowych, ich poprawiania oraz zadania zaprzestania
przetwarzania swoich danych. Zadanie zaprzestania przetwarzania swoich danych osobowych jest jednoznaczne
Z rezygnacja z udziatu w rajdzie/cyklu;

9. Ubezpieczenia

9.1. Kazdy zawodnik oraz kierowca i/lub pilot bierze udziat w rajdzie na wtasna odpowiedzialnos¢. Kierowca musi
posiada¢ dokument stwierdzajacy zawarcie (posiadanie) umowy OC przez wtasciciela pojazdu zarejestrowanego
w kraju lub za granica, zawartej i waznej zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa. Organizator nie ponosi zadnej
odpowiedzialnosci za straty zawodnika oraz oséb trzecich powstate z ich winy podczas rajdu.

9.2. Organizator kazdego rajdu obowiazany jest wykupic¢ polise ubezpieczeniowg OC oraz polise NNW obejmujaca
osoby organizatora nieobjete tym ubezpieczeniem. Obie te polisy musza obejmowac caty czas trwania rajdu.

9.3. Przez fakt podpisania zgtoszenia zawodnik oraz kierowca i/lub pilot zrzekaja sie wszelkich praw do dochodzenia
odszkodowan w zwiazku z wypadkami, ktére moga sie zdarzy¢ podczas rajdu. Zrzeczenie to dotyczy FIA, PZM,
organizatora, osob oficjalnych oraz innego zawodnika oraz kierowcow i/lub pilotow.
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10. Ruch drogowy

10.1. Wszystkie zatogi uczestniczace w rajdzie zobowiazane sa przestrzegad przepiséw ruchu drogowego (z wyjatkiem
przejazdow sportowych po zamknietych dla ruchu publicznego trasach OS).
10.1.1. Za nieprzestrzeganie przepisow ruchu drogowego w czasie zapoznania z trasg rajdu naktadane beda kary:
— 100,- PLN za kazdy km/h przekroczenia dopuszczalnej przepisami predkosci maksymalnej w czasie zapoznania
Z trasa odcinkow specjalnych i/lub odcinkiem testowym oraz na jakimkolwiek odcinku dojazdowym - kara
naktadana przez Dyrektora zawodow,

— zgodnie z art. 10.1.2 niniejszego regulaminu za kazde inne naruszenie przepisow niz przekroczenie predkosci.
Wysokos¢ kary bedzie podwojona w przypadku kolejnego wykroczenia popetnionego w czasie zapoznania z trasg na
tym samym rajdzie.

10.1.2. Za nieprzestrzeganie przepisow ruchu drogowego w czasie trwania rajdu naktadane beda nastepujace kary:

— pierwsze wykroczenie

e przekroczenie predkosci: kara 100,- PLN za kazdy km/h przekroczenia dopuszczalnej przepisami
predkosci maksymalnej - kara naktadana przez Dyrektora zawodow,
e inne niz przekroczenie predkosci: kara wedtug uznania ZSS,
— drugie wykroczenie
e przekroczenie predkosci: kara 200,- PLN za kazdy km/h przekroczenia dopuszczalnej przepisami
predkosci maksymalnej - kara naktadana przez Dyrektora zawodow,
e inne niz przekroczenie predkosci: kara wedtug uznania ZSS,

— trzecie wykroczenie — kara czasowa 5 minut naktadana przez Dyrektora zawodow,

— czwarte wykroczenie — dyskwalifikacja decyzja ZSS.

10.1.3. Natozenie kar opisanych w art. 10.1.1. i 10.1.2. nie wyklucza natozenia przez ZSS dodatkowych kar jesli
sedziowie uznaja to za niezbedne.

10.1.4. Kary pieniezne wymienione w art. 10.1.1 i 10.1.2 niniejszego regulaminu sa naktadane niezaleznie od kar
administracyjnych (mandat, grzywna itp.) natozonych przez organy uprawnione do kontroli ruchu drogowego
i podlegaja uiszczeniu w kasie organizatora rajdu w terminie podanym w zawiadomieniu o natozeniu kary. Powyzsze
nie wyklucza mozliwosci natozenia dalszych kar przez GKSS.

11. Zapoznanie z trasa rajdu

11.1. Szczegodtowe ustalenia odnosnie zapoznania z trasg rajdu organizator poda w regulaminie uzupetniajacym.
Materiaty do zapoznania z trasa rajdu musza zawiera¢ proponowane przez organizatora drogi objazdowe. W celu
skrocenia czasu zapoznania z trasa rajdu, organizator moze umozliwi¢ przejazd w kierunku przeciwnym, w stosunku
do ksigzki drogowej.

11.2. Wszystkie zatogi zobowiazane sa do przestrzegania przepisow ruchu drogowego. Za nieprzestrzeganie
powyzszych wymogow naktadane beda kary zgodnie z art. 10.1.1 niniejszego regulaminu.

11.3. Organizator ma prawo do natozenia innych ograniczen dotyczacych zapoznania z trasg rajdu, ktdre musza by¢
szczeg6towo opisane w regulaminie uzupetniajacym. Pierwszy przypadek ztamania tych dodatkowych ustalen
dotyczacych zapoznania z trasa rajdu, bedzie karany przez ZSS kwota do 5000,- PLN. Drugie takie wykroczenie
spowoduje niedopuszczenie do rajdu.

11.4. Kazdy organizator rajdu jest zobowiazany do kontrolowania sposobu zapoznania z trasa rajdu przez zatogi
w zakresie zgodnosci zarowno z przepisami ruchu drogowego, jak i innymi przepisami, a w szczegolnosci art. 35
Regulaminu Sportowego oraz z regulaminem uzupetniajacym rajdu.

11.5. Podczas zapoznania z trasa rajdu dozwolone jest dwukrotne przejechanie trasy kazdego OS z maksymalna
predkoscig dozwolong przepisami ruchu drogowego, z uwzglednieniem proponowanej przez organizatora drogi
dojazdowej. W przypadku rajdow wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ,
organizator moze zmienic ilo$¢ przejazdow zapoznawczych jesli regulamin wyzszego rzedu bedzie tego wymagat.
Organizator zobowigzany jest przygotowac i udostepnic¢, za posrednictwem strony internetowej zawodow, zapisy
video z trasy wszystkich Odcinkéw Specijalnych rajdu. Materiaty te musza by¢ dostepne nie pézniej niz 3 dni przed
dniem zapoznania z trasg rajdu. Program zorganizowanego zapoznania z trasg rajdu powinien by¢ utozony w taki
sposob, aby umozliwic¢ przejazd zapoznawczy 0OS-u w warunkach zblizonych do przejazdu rajdowego (pora dnia) ze
szczegblnym uwzglednieniem odcinkow przebiegajacych po zmroku. Jezeli odcinek testowy nie jest czescig 0S-u
istnieje mozliwos¢ zapoznania sie z nim w dowolnym czasie.

11.6. Kazdy cztonek zespotu (zawodnik, kierowca i/lub pilot oraz ekipa wspierajaca), ktory wykonuje zapoznanie
z trasa OS (niezaleznie od formy i sposobu tego zapoznania), poza czasem wyznaczonym przez organizatora i bez jego
pisemnej zgody, na wniosek Dyrektora zawodow i/lub kazdej osoby oficjalnej, zostanie, po przeprowadzeniu
dochodzenia, niedopuszczony do rajdu przez ZSS, a wpisowe nie zostanie zwrocone. Ponadto, naruszenie tego
przepisu spowoduje natozenie przez GKSS na wniosek Dyrektora zawodow, kary finansowej do 30 000,- PLN oraz kary
dodatkowej do wykluczenia wtacznie.

11.7. Podczas zapoznania z trasa rajdu, kazda zatoga musi uzywaé samochodu zapoznawczego, ktory spetnia
wymagania art. 35 Regulaminu Sportowego, przy czym, w drodze wyjatku, dopuszcza sie aby byt on oklejony
reklamami sponsorow zatogi (chyba, ze w przypadku zawodéw wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA
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ERC, FIA ERT, FIA CEZ zostato to zabronione w regulaminie uzupetniajacym).
11.8. Kazda zatoga zobowiazana jest zwrocic¢ karte zapoznania z trasa rajdu (o ile taka bedzie miata zastosowanie)
na mecie stop ostatniego 0S-u, z ktérym sie zapoznawata.

12. Przebieg rajdu - postanowienia ogoélne

12.1. Wyposazenie bezpieczenstwa osobistego musi by¢ zgodne z wymogami zatacznika nr 3a do niniejszego
regulaminu.

12.1.1. W czasie poruszania si¢ samochodu rajdowego po trasie OS kazdy cztonek zatogi pod rygorem dyskwalifikacji
musi miec¢ na gtowie zapiety kask ochronny i musi miec¢ prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

12.1.2. Kazdy cztonek zatogi musi by¢ ubrany w: homologowany kombinezon ognioodporny, dtuga bielizne, balaklawe,
rekawice (nie dotyczy pilotow), skarpety ibuty. Kazdy cztonek zatogi musi uzywac system bezpieczenstwa
ograniczajacy ruch gtowy do przodu FHR (lista techniczna FIA nr 29 i/lub 36) wraz z odpowiednim kaskiem (zgodnie z
wymaganiami Rozdziatu Il Zat. L).

12.1.3. Kontrola wyposazenia bezpieczenstwa osobistego zatog bedzie odbywata sie podczas BK1 (nie dotyczy
zawodnikéw, ktorych samochdd posiada Przedsezonowe Badanie Kontrolne (PBK)) oraz w kazdym momencie trwania
zawodow. Brak kompletnego wyposazenia lub niezgodnos¢ z homologacja skutkuje natozeniem kary przez ZSS do
dyskwalifikacji wtacznie.

12.1.4. Systemy gasnicze musza mie¢ mozliwos¢ natychmiastowego uruchomienia ich zardwno wewnatrz kabiny, jak
i z zewnatrz samochodu. Wtacznik systemu gasniczego musi by¢ zgodny z art. 253.7 Zat. J. Butla systemu gasniczego
oraz gasnica reczna musza by¢ zamocowane w sposob uniemozliwiajacy wysuniecie sie z mocowania w wyniku wypadku
(system "anti-torpedo”). Dysze systemu gasniczego muszg byc trwale zamocowane, aby nie byto mozliwosci ich
przestawienia lub przekrecenia i musza byc rozmieszczone doktadnie tak jak w instrukcji montazu systemu gasniczego
wtasciwej dla danego numeru ,,Ex” systemu gasniczego (patrz lista techniczna FIA 16 lub 52).

12.2. Kazdy samochod na trasie OS powinien poruszac sie z wtaczonymi swiattami mijania i musi mie¢ zamkniete
szyby (nie dotyczy specjalnego otworu w szybie bocznej przeznaczonego do wentylacji).

12.3. Kontrola masy samochodu moze mie¢ miejsce w kazdym momencie trwania zawodow.

12.4. Postepowanie w strefie startu do OS.

12.4.1. Natychmiast po zakonczeniu czynnosci kontrolnych w PKC zatoga zobowiazana jest przejechac w rejon startu
do 0OS i jak najszybciej wreczy¢ karte drogowa sedziemu startu. Podjezdzajac najblizej jak to mozliwe punktu startu
do OS nalezy zachowac prawidtowa kolejnosci pomiedzy poszczegolnymi zatogami, stosujac sie do polecen sedziow.
12.4.2. Wypetniona karta drogowa zostanie niezwtocznie zwrdcona zatodze, nie pozniej niz 30 sekund przed
planowanym startem. Warunkiem zwrotu karty drogowej jest prawidtowe przygotowanie zatogi do startu zgodnie
Z postanowieniami art. 12.1.1, 12.1.2 oraz 12.2 niniejszego regulaminu.

12.4.3. Jezeli sedzia startu lub sedzia techniczny znajdujacy sie na miejscu uzna zatoge za nieprzygotowanga do startu,
po poinformowaniu o tym zatogi, odmoéwi zwrotu karty drogowej oraz przesunie czas startu zgodnie z art. 48.4
Regulaminu Sportowego. Zdarzenie takie zostanie odnotowane w protokole, a jego przebieg opisany przez sedziego
w raporcie przestanym do Dyrektora zawodow. W sytuacji, gdy sedzia stwierdzi natychmiastowa poprawe i uzna
wtasciwe przygotowanie zatogi, zwroci karte drogowa gdy czas pozostaty do startu umozliwia zachowanie prawidtowej
procedury startu (minimum 15 sekund).

12.5. Pomiar czasu na OS bedzie prowadzony z doktadnoscia do 1/10 sekundy.

12.6. Jezeli organizator zdecyduje sie ustawi¢ na trasie OS szykany, musza one by¢ dobrze widoczne (np. nie moga
by¢ ustawiane bezposrednio za szczytem) musza by¢ zbudowane w sposob trwaty oraz musza one odpowiadac
wymogom podanym w zatgczniku nr 5 do niniejszego regulaminu. Nalezy pamietac, ze celem szykan jest redukcja
predkosci dla lokalnego zwiekszenia bezpieczenstwa. Przy kazdej szykanie, przez caty czas trwania przejazdu danego
0S, musi znajdowac sie, wyposazony w srodki tacznosci, sedzia faktu prowadzacy protokét i co najmniej 2 sedzidw
zabezpieczenia, odpowiedzialnych za ewentualna odbudowe naruszonej szykany do stanu poczatkowego przed
przejazdem nastepnej zatogi. Kazde, stwierdzone przez sedziego faktu naruszenie przez samochod szykany,
wymagajace jej odbudowy, spowoduje natozenie przez Dyrektora zawodow na zawodnika kary 5s za kazdy stwierdzony
przypadek. Za kazde ominiecie szykany zostanie natozona kara 30 sekund, a kazdy taki przypadek, zgodnie z art. 19.2
Regulaminu Sportowego, zostanie zgtoszony do ZSS. Natozona kara czasowa zostanie doliczona do czasu OS-u na
ktérym popetnione zostato naruszenie.

12.6.1. Jezeli organizator na trasie OS ustawi jakiekolwiek wygrodzenia, wymuszajace na zatodze zmiane kierunku
jazdy, to zastosowanie maja wszystkie wytyczne i konsekwencje jak w art. 12.6 niniejszego regulaminu.

12.6.2. Organizatorzy na 0S-ach moga ustawic tzw. ,,ograniczenia cie¢”, ktérych zadaniem bedzie uniemozliwienie
skrocenia lub zjechania z wyznaczonej drogi podczas zapoznania z trasg rajdu i/lub w czasie trwania odcinka
specjalnego. Kazde opuszczenie drogi czterema kotami poza krawedz jezdni majace na celu skrocenie trasy zostanie
zasygnalizowane ZSS. Ponadto, zgodnie z art. 19.2 Regulaminu Sportowego, organizator moze postawic¢ na 0S-ach
ograniczenia cie¢ (wygrodzenia) w miejscach, w ktorych podczas zapoznania z trasg badz podczas pierwszej petli
rajdu, zawodnicy zmienili trase przejazdu zjezdzajac z drogi. Informacja o wszystkich wprowadzonych zmianach musi
zostac przekazana wszystkim zatogom przed startem odcinka, na ktérym dokonano zmian. Organizator, decydujac sie
na ustawienie ,,ograniczenia cigcia”, zobowiazany jest do zapewnienia w tym miejscu sedziego zabezpieczenia,
odpowiedzialnego za ewentualna odbudowe naruszonego elementu w celu przywrdcenia stanu poczatkowego przed
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przejazdem nastepnej zatogi.

12.7. Wszystkie zatogi otrzymaja ksiazke drogowa zawierajaca szczegdtowy opis trasy, ktéra musi by¢ obowiazkowo
przestrzegana. W przypadku nieprzestrzegania zapisow zawartych w ksigzce drogowej ZSS podejmie decyzje
o natozeniu stosownej kary, az do dyskwalifikacji wtacznie.

12.7.1. Jezeli na odcinku drogowym zatoga opusci trase rajdu opisana w ksiazce drogowej, ale po stwierdzeniu
pomytki wroci na trase w miejscu jej opuszczenia, ZSS po przeprowadzonym dochodzeniu podejmie decyzje o nie
naktadaniu kary opisanej w art. 12.7 niniejszego regulaminu.

12.7.2. Kazdy tom ksigzki drogowej musi zawierac¢ formularz ostatecznego wycofania sie z zawodow. Kazda zatoga,
ktora wycofuje sie z rajdu musi doktadnie wypetnic ten formularz i ztozy¢ go osobiscie lub przez osobe upowazniong
na rece sedziego w dowolnym punkcie kontrolnym, obsadzie samochodu ,,szachownica”/”K” lub w biurze rajdu przed
zakonczeniem Etapu. Niestosowanie sie do tak przyjetego trybu postepowania spowoduje w kazdym przypadku
poinformowanie ZSS, ktory podejmie wtasciwg decyzje.

12.8. Podczas ceremonii startu i mety rajdu, organizator zobowigzany jest zapewnic takie warunki, aby na rampie
znajdowata sie wytacznie zatoga i jej samochod. Niedozwolona jest obecnosc ekipy wspierajacej oraz hostess zespotu.
12.9. Czas kazdego OS-u (w tym takze ostatniego odcinka rajdu tzw. Power Stage) jest sumg czasu rzeczywistego
pokonania tego odcinka oraz wszystkich kar czasowych nadanych na nim (falstart, potracenia szykan i wygrodzen,
opozniony start, itp.). Aby mozna byto podac czas OS zatoga musi sie stawi¢ na jego mecie stop. Kary czasowe nie
wptywajace na wynik na OS, np. spdznienia na PKC bezposrednio przed nim, beda dodane do tacznego czasu rajdu.
12.10. Rozdanie nagrdod w klasyfikacji generalnej rajdu powinno odbywac sie podczas przyjazdu zatog na mete rajdu.
12.11. W HRSMP obowiazuja nastepujace zasady ponownego startu po wycofaniu:

12.11.1. Postanowienia ogolne

Zatoga, ktora nie ukonczyta jakiejkolwiek Sekcji rajdu bedzie uznana za ponownie startujaca od Sekcji, ktora
rozpoczyna sie po najblizszym nocnym przegrupowaniu, chyba ze pisemnie potwierdzi inny zamiar Dyrektorowi
zawodow poprzez wypetnienie formularza znajdujacego sie z tytu ksiazki drogowej (,ostateczne wycofanie
z zawodow”) i przekaze go, tak szybko jak to jest mozliwe, najlepiej przed publikacja kolejnej listy startowej.
Przepis ten dotyczy rowniez zatogi, ktora przekroczyta limit czasu lub nie posiada potwierdzenia z punktu kontrolnego.
Przepis ten nie ma jednak zastosowania w przypadku zatogi zdyskwalifikowanej w nastepstwie decyzji ZSS.
W przypadku nieukonczenia ostatniego dnia rajdu punkty za rajd i Power Stage nie zostang przyznane.

12.11.2. Miejsce i czas serwisowania

Kazda zatoga, ktorej nie uda sie ukonczyc Sekcji zgodnie z zapisami art. 12.11.1 moze naprawia¢ swoj samochdd
wedtug wtasnego uznania, w dowolnym miejscu. Przed rozpoczeciem naprawy konieczne jest przedstawienie
samochodu do weryfikacji sedziow technicznych. W czasie weryfikacji zawodnik ma obowiazek uzgodni¢ z Delegatem
Technicznym zakres naprawy i poinformowaé go o miejscu jej wykonywania. Samochod po naprawie musi by¢
wstawiony do parku zamknietego najpdzniej na 1 godzine przed startem pierwszej zatogi do kolejnej czesci rajdu,
wystepujacej bezposrednio po nocnym przegrupowaniu a jego stan sprawdzony przez sedziow technicznych.
Samochod musi zachowac swoje oryginalne nadwozie, blok silnika oraz pozostate elementy, ktore byty zaplombowane
podczas BK1.

12.11.3. Kazdej zatodze, ktdra ponownie wystartuje po wycofaniu bedzie nadana kara czasowa 10 min Za kazdy
nieukonczony odcinek specjalny badz super specjalny. Jezeli wycofanie nastapito po ostatnim odcinku specjalnym
badz super specjalnym przed nocnym przegrupowaniem to uznaje sie ze zatoga nie ukonczyta ostatniego odcinka
specjalnego badz super specjalnego. W/w kara zostanie dodana do czasu najszybszego zawodnika w danej kategorii.
W przypadku, gdy nie bedzie to mozliwe lub gdy w danej kategorii rywalizuje tylko jedna zatoga, Dyrektor Rajdu ustali
czas, do ktorego kara bedzie doliczona. Po natozeniu kar czasowych uznaje sie, ze zatoga ukonczyta Sekcje i moze
by¢ klasyfikowana w catym rajdzie, co wiaze sie z mozliwoscig zdobywania punktow w Mistrzostwach za ten rajd, jak
i punktow bonusowych za Power Stage.

12.12. Przed startem do kazdego rajdu, dla zatég odbywajacych przejazdy specjalne odbedzie sie Odprawa
Bezpieczenstwa. Udziat w odprawie jest obowiazkowy. Zatoga, ktorej jeden lub obaj cztonkowie - wbrew obowigzkowi
- nie beda obecni na odprawie bezpieczenstwa, nie zostanie dopuszczona do rajdu, a wpisowe nie zostanie jej
zwrdcone. Podpisana, imienna lista obecnosci na odprawie bedzie ztozona na rece Dyrektora zawoddow, a ZSS
uwzgledni ja przy ustalaniu listy startowej.

12.12.1. Organizator zobowiazany jest okreslic czas i miejsce Odprawy Bezpieczenstwa w Regulaminie
uzupetniajacym oraz zapewni¢ wtasciwe warunki do jej przeprowadzenia. Zaleca sie, by odprawa odbyta sie po
zapoznaniu z trasg rajdu, ale przed pierwszym posiedzeniem ZSS. W odprawie uczestniczy¢ bedzie co najmniej jeden
przedstawiciel organizatora (Dyrektor zawodow lub osoba przez niego wyznaczona) oraz osoba odpowiedzialna za
kontakty z zawodnikami HRSMP. Moga w niej uczestniczy¢ rowniez inne osoby oficjalne rajdu oraz osoby zaproszone
przez organizatora.

13. Serwisowanie

13.1. Serwisowanie bedzie odbywac sie na zasadach podanych w art. 56-60 Regulaminu Sportowego. W przypadku,
kiedy park zamkniety po pierwszym Etapie zlokalizowany jest w bezposrednim sasiedztwie parku serwisowego,
samochdd po serwisie 45 minut moze byc wstawiony do tego parku przez upowaznionego w zgtoszeniu przedstawiciela
zatogi, co nie zwalnia zawodnika ze wszystkich konsekwencji prawidtowego wjazdu i odpowiedzialnosci za wpisy do
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karty drogowej. Jednoznaczng zgode na powyzsze organizator musi jasno okreslic w regulaminie uzupetniajagcym lub
komunikacie, ktory nie moze by¢ wydany po starcie do rajdu. Zaleca sie zastosowanie przez organizatora ,flexi
serwisu” na koniec 1 Etapu rajdu dwuetapowego. Zezwala sie na umieszczenie w parku serwisowym reklam sponsorow
zawodnika na samochodach serwisowych i pojazdach towarzyszacych, namiotach, parasolach oraz ptotkach
okalajacych wykupiona lub przyznana powierzchnie serwisowa. Inne reklamy wymagaja uzgodnienia i wyrazenia zgody
przez organizatora rajdu.
13.2. Organizator rajdu HRSMP obowiazany jest zaplanowaé trase rajdu w taki sposob, aby przewidziany byt
geograficznie tylko jeden park serwisowy. Powierzchnia stanowiska serwisowego jaka otrzyma zawodnik wynosi 50 m2.
13.2.1. Zaleca sie by stanowiska serwisowe zatég HRSMP w parku serwisowym byty zlokalizowane obok siebie w tzw.
Strefie HRSMP. Stanowiska postojowe dla samochoddw funkcyjnych, ktore sa samochodami historycznymi powinny by¢
zlokalizowane w Strefie HRSMP.
13.2.2. Na wniosek zawodnika, w miare dostepnosci miejsca, organizator moze przyzna¢ dodatkowa powierzchnie
w parku serwisowym po uiszczeniu dodatkowej optaty (pierwszenstwo beda mieli zawodnicy legitymujacy sie licencja
zawodnika/sponsorska). Optata za dodatkowa powierzchnie w parku serwisowym wynosi:

— 20,- PLN/m? - dla zawodnikow prywatnych.

— 30,- PLN/m? - dla zawodnikow posiadajacych licencje zawodnika/sponsorska.
Jezeli zawodnik decyduje sie na wykupienie dodatkowej powierzchni w parku serwisowym to za kazde dodatkowe
100 m? powierzchni przystuguje mu prawo wjazdu kolejnym samochodem z tablica ,,Serwis” (100 m? = 1 dodatkowa
tablica ,,Serwis”).
13.3. Podczas serwisowania obowigzkowe jest umieszczenie pod samochodem ptachty z materiatu ptynoszczelnego
lub folii o minimalnej grubosci 0,5 mm i o rozmiarach co najmniej 4 x 6 m, aby podtoze byto skutecznie zabezpieczone
przed mozliwoscia zanieczyszczenia. Za niestosowanie sie do powyzszego, Dyrektor zawodow bedzie magt natozy¢ na
winnego zawodnika kare w wysokosci 100% wptaconego wpisowego za kazdy stwierdzony przypadek.
13.4. W strefie tankowania organizator zobowiazany jest zapewnic¢ spetnienie warunkdw bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska. W szczegolnosci organizator zobowigzany jest dostarczy¢ ptachte z materiatu ptynoszczelnego lub folie
o minimalnej grubosci 0,5 mm zabezpieczajaca podtoze w miejscu stanowisk tankowania pojazdow. Obowiazek ten
dotyczy takze terenow stacji benzynowych oraz terendow utwardzonych (asfalt, beton, kostka brukowa). Sposob
wytyczenia i zabezpieczenia strefy tankowania musi uniemozliwi¢ osobom nieupowaznionym, a w szczegodlnosci
widzom, dostep w poblize tankowanych pojazdow.
W czasie tankowania caty personel zaangazowany w operacje tankowania musi by¢ ubrany zgodnie z art. 61.2.3
Regulaminu Sportowego. Zaleca sie, aby kazdy zespot w trakcie przeprowadzania procedury tankowania, posiadat na
wyposazeniu gasnice proszkowa o minimalnej masie srodka gasniczego 2 kg. Dodatkowo zatoga musi znajdowac sie
poza samochodem podczas jego tankowania.
W trakcie trwania rajdu, oprocz stref tankowania, dozwolone jest tankowanie paliwa handlowego na stacjach paliw
(bezposrednio z dystrybutora). Stacje na ktorych jest to dozwolone musza by¢ w jednoznaczny sposdb wyznaczone
przez organizatora i wskazane w ksiazce drogowej. Musza one zapewniac paliwo co najmniej 98 oktanowe. Organizator
jest zobowigzany wyznaczy¢ w ksiazce drogowej rajdu tyle stacji paliw, aby mozliwe byto przejechanie rajdu tankujac
samochdd rajdowy wytacznie na nich.
13.5. Paliwo.
Jako paliwo moze stuzy¢ tylko benzyna lub olej napedowy, ktore musza spetnia¢ wymagania przepisow art. 252.9 Zat.
J. Paliwo E85 oraz inne paliwo dostarczone do stref tankowania w beczkach (lub innych dedykowanych zbiornikach),
ktore zawiera bioetanol* nie jest dopuszczone w HRSMP.
*Wyjatkiem jest paliwo handlowe zawierajace bioetanol, dostepne na stacjach paliwowych na terenie RP.

14. Opony i Kota
14.1. Obowiazuje stosowanie opon zgodnie z art. 8.4 zatacznika K oraz art. 1.8.10. Regulaminu Technicznego HRSMP
Z nastepujacymi zmianami:

— Reczne nacinanie lub modyfikacja wzoru bieznika opony jest dozwolone.

— Bieznik nie musi by¢ zgodny historycznie, lecz dopuszczalne maksymalne rozmiary musza by¢ zgodne z Zat. J

z okresu.

14.1.1. W HRSMP obowiazuja kola zgodne z przepisami Zat. K dla rajdow zgodne z wymogami art. 1.8.7 Regulaminu
Technicznego HRSMP
14.2. W czasie zawodow obrecze kot musza by¢ pozbawione wszelkich oznakowan z poprzednich rajdow. Nie
zastosowanie sie do powyzszego spowoduje natozenie kary przez ZSS.
14.3. W zakresie grzania opon obowiazuja przepisy Regulaminu Sportowego. Zabronione jest grzanie opon poprzez
wezykowanie lub zygzakowanie na wszystkich otwartych dla ruchu drogach dojazdowych podczas trwania rajdu. Kazdy
taki stwierdzony przypadek, zostanie przedstawiony ZSS, ktéry natozy kare zgodnie z art. 10.1.2 niniejszego
regulaminu (niezaleznie od kar administracyjnych).
14.5. Strefy Grzania Opon
W przypadku rajdu asfaltowego organizator, zgodnie z art. 44.4 Regulaminu Sportowego, pomiedzy PKC, a Startem
do pierwszego OS kazdej sekcji rajdu, ma obowigzek zorganizowac tzw. ,strefe grzania opon” o dtugosci minimum
500 m. Przepis ten nie dotyczy przypadku gdy pierwszym OS-em w sekcji jest odcinek medialny/miejski. W miare
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posiadanych mozliwosci w/w strefa moze zostac zorganizowana przed pozostatymi OS w rajdzie.

15. Park zamkniety

15.1. Podczas wszystkich przerw w rajdzie uczestniczace samochody podlegaja przepisom parku zamknietego.
15.1.1. Zaleca sie organizatorom zezwolenie na wczesniejszy wjazd do Parku zamknietego.

15.1.2. Zawodnicy uprawnieni do sktadania protestow technicznych, moga przy wjezdzie do koncowego Parku
Zamknietego, ztozy¢ pisemne oswiadczenie o ostatecznej i nieodwotalnej rezygnacji ze sktadania protestow
technicznych podczas rajdu. W przypadku ztozenia takiego oswiadczenia przez wszystkich zawodnikow o ile ZSS nie
zdecyduje inaczej park zamkniety zostaje rozwigzany. Kazda zatoga musi jednak wjechac na teren Parku Zamknietego
i oddac karte drogowa na znajdujacym sie tam koncowym PKC. W parku zamknietym pozostaja jedynie samochody
zatog wyznaczone do BK2.

15.1.3. Park zamkniety nie jest obowiazkowy dla uczestnikow przejazdow specjalnych.

15.2. Za wykroczenie przeciwko przepisom parku zamknietego grozi kara do uznania ZSS, az do dyskwalifikacji
wtacznie.

16. Protesty - odwotania

16.1. Wszystkie protesty musza byc sktadane zgodnie z postanowieniami MKS (art. 13).

16.2. Wszystkie protesty musza byc sktadane na piSmie w biurze rajdu wraz z kaucja w wysokosci 100% kwoty
wptaconego wpisowego, ktora nie bedzie zwrocona, jezeli protest nie zostanie uznany.

16.3. Jezeli protest wymaga demontazu i ponownego montazu czesci lub zespotéw samochodu oraz kontroli rodzaju
stosowanego paliwa, sktadajacy protest musi wnies¢ depozyt, ktdrego wysokos¢ bedzie okreslona w regulaminie
uzupetniajacym lub zostanie okreslona przez ZSS na wniosek Delegata Technicznego.

16.4. Jezeli protest nie zostanie uznany, a koszty poniesione w zwiazku z jego rozpatrzeniem przewyzsza wartosc¢
wptaconego depozytu, rdznica zostanie doptacona przez protestujacego. Natomiast gdy wartos¢ wptaconego depozytu
przewyzszy koszty zwiazane z rozpatrzeniem protestu réznica zostanie zwrocona protestujacemu.

16.5. W przypadku uznania protestu wszystkie koszty z nim zwigzane zostang przeniesione na zawodnika, przeciwko
ktéremu zostat on ztozony.

16.6. Kazde odstepstwo od przepisow technicznych stwierdzone w samochodzie zawodnika zostanie przekazane do
ZSS, ktory zdecyduje o natozeniu kary. Dodatkowo GKSS moze natozyc¢ kare zgodnie z MKS, az do wykluczenia wtacznie.
16.7. Wysokos¢ kaucji towarzyszacej zapowiedzi odwotania od decyzji ZSS do GKSS wynosi 2500, - PLN.

17. Nagrody w rajdach HRSMP
17.1. We wszystkich rajdach HRSMP prowadzone beda osobne klasyfikacje wymienione w art. 20.1 niniejszego
regulaminu. Organizator zobowiazany jest zapewni¢ w poszczegélnych klasyfikacjach rajdu nastepujace nagrody:
a. W Kategoriach, bez wzgledu na ilos¢ zatdg oraz w klasach powotanych zgodnie z art. 4.3 niniejszego regulaminu
- ktore ukonczyty rajd za 1, 2 i 3 miejsce - po 2 puchary,
b. W klasyfikacji zespotow producentow i zespotow sponsorskich - bez wzgledu na ilos¢ sklasyfikowanych za 1, 2,
3 miejsce - po 1 pucharze.
17.2. W miare mozliwosci organizator moze przewidzie¢ inne dodatkowe nagrody. Zaleca sie by ich lista zostata
wywieszona na tablicy ogtoszen przed rozpoczeciem rajdu.
17.3. Nagrodzeni zawodnicy zobowiazani sa odebrac wszystkie nagrody osobiscie podczas uroczystosci rozdania
nagrod (zgodnie z programem rajdu). Nagrody nieodebrane przechodza na wtasnos¢ organizatora.

18. Punktacja w rajdach HRSMP

18.1. Aby zdobywac punkty w jakiejkolwiek klasyfikacji rocznej i by¢ sklasyfikowanym na koniec sezonu kierowca
musi dokonac rejestracji do cyklu HRSMP (niezarejestrowani kierowcy nie odbierajg punktow do klasyfikacji rocznej).
18.1.1. Rejestracji do cyklu HRSMP nalezy dokona¢ najpdzniej na jeden dzien przed terminem publikacji listy zgtoszen
rundy RSMP, od ktorej kierowca chce zdobywad punkty do klasyfikacji mistrzostw.

18.1.2. Rejestracji dokonuje sie poprzez wniesienie optaty na konto ZG PZM: 35 1500 1777 1217 7001 1143 0000
z dopiskiem ,,HRSMP - roczna optata rejestracyjna: imie i nazwisko kierowcy, nr licencji kierowcy” . Optata wynosi
400,- PLN.

18.1.3. Zarejestrowany kierowca, wraz z pilotem z ktérym wystartuje, bez wzgledu na to czy w sezonie wystartuje
jednym lub réznymi samochodami nalezacymi do tej samej lub réznych kategorii/klas beda zdobywaé punkty do
klasyfikacji mistrzostw.

18.1.4. Punkty w klasyfikacjach: klubowej / zespotéw producentow / zespotdw sponsorskich moga by¢ zdobywane
jedynie przez kierowcow zarejestrowanych do cyklu HRSMP.

18.1.5. Zawodnicy startujacy wytacznie samochodem/samochodami posiadajacymi HTP sa zwolnieni z optaty
rejestracyjnej do cyklu. W przypadku startu samochodem nie posiadajacym HTP nalezy wnies$¢ optate rejestracyjna
zgodnie z art. 18.1.2. Brak tej optaty spowoduje, ze jedynie starty samochodem z HTP zostanag zaliczone do
klasyfikacji rocznej HRSMP.
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18.2. We wszystkich klasyfikacjach kazdego rajdu stosowana bedzie punktacja niezalezna od frekwencji w danej
klasyfikacji, zgodnie z tabela:
Zajete miejsce | Il m v v v vl vk Ix X XI Xl Xl XIV XV kolejne
Zdobyte punkty « 30 24 | 21 19 17 | 15| 13 11 9 7 5 4 3 2 1 0

18.3. Dla rajdow kategorii | we wszystkich klasyfikacjach bedzie prowadzona dodatkowa klasyfikacja kazdego etapu
rajdu (punkty bonusowe), w wyniku ktorej zostang przyznane punkty (niezaleznie od frekwencji w danej klasyfikacji),
zgodnie z tabela:

Zajete miejsce I Il i 1v VvV kolejne

Zdobyte punkty 5 4 3 2 1 0
18.4. Power Stage bedzie dodatkowo punktowany w Historycznej Klasyfikacji Generalnej oraz w klasyfikacji
poszczegolnych kategorii/klas rajdu wg nastepujacych zasad: 5, 4, 3, 2, 1 pkt. odpowiednio za zajecie pierwszego,
drugiego, trzeciego, czwartego i piatego miejsca w danej klasyfikacji.
18.5. Zapisy art. 18.3 oraz 18.4 regulaminu nie dotycza klasyfikacji: klubowej, zespotéw producentow i zespotow
sponsorskich.
18.6. W przypadku nieukonczenia rajdu lub dyskwalifikacji zawodnika punkty zgodnie z art. 18.3 oraz 18.4 zostang
przydzielone bez uwzglednienia w klasyfikacji w/w zawodnika. Zawodnik, ktory ukonczyt etap | otrzyma punkty
bonusowe za ten etap pod warunkiem wstawienia samochodu do koncowego parku zamknietego najpdzniej na godzine
przed publikacja wynikow prowizorycznych, chyba ze zastosowana jest procedura, o ktérej mowa w art. 15.1.2.
18.7. Zawodnik, ktory ponownie wystartuje po wycofaniu (zgodnie z art. 12.11 niniejszego regulaminu) nie otrzymuje
punktow bonusowych w klasyfikacjach etapu I.
18.8. Punkty dodatkowe:
Punkty dodatkowe doliczane sa na zasadach art. 6 Regulaminu Mistrzostw Europy w Sportowych Rajdach Historycznych
FIA (FIA European Historic Sporting Rally Championship):

a. Za wiek samochodu: Uczestnikom rajdu startujacym w Kategorii FIA najstarszymi samochodami, przyznane

beda dodatkowe punkty wg nastepujacego klucza:

- 1 punkt za start samochodem z okresu F - (1.01.1962 do 31.12.1965);

- 2 punkty za start samochodem z okresu E - (01.01.1946 do 31.12.1961);
- 3 punkty za start samochodem z okresu D - (01.01.1931 do 31.12.1945).

b. Za udziat: Kazdy zawodnik (kierowca i pilot) zobowiazany jest stawic sie zgtoszonym samochodem na start
honorowy (o ile jest on przewidziany w regulaminie uzupetniajagcym) w okreslonym czasie i miejscu oraz
wystartowac do rajdu (zgodnie z art. 5.9 niniejszego regulaminu). Regulamin uzupetniajacy moze wymagac
dodatkowego stawiennictwa zatogi w okreslonym terminie i miejscu zwiazanym z promocja rajdu, a brak
stawiennictwa bedzie traktowany jako podstawa do nie przyznania punktu za start. Kazdemu kto spetni te
wymagania przyznany bedzie 1 punkt za udziat. Punkty za udziat przyznawane sa niezaleznie od tego czy zatoga
ukonczy rajd i zostanie w nim sklasyfikowana.

c. Za ukonczenie: Kazdy zawodnik, ktory ukonczy rajd i zostanie w nim sklasyfikowany otrzyma 1 punkt.

18.8.1. Punkty dodatkowe doliczane sa do wyniku rocznego w kategorii i klasie.

18.8.2. Punktow dodatkowych nie dolicza sie w klasyfikacjach zespotowych oraz Historycznej Klasyfikacji Generalnej.
18.9. Punkty za HTP - Zawodnik startujacy samochodem, ktory jest w petni zgodny z wymogami Zat. K, a zgodnosc
ta jest potwierdzona Historycznym Paszportem Technicznym FIA (HTP) otrzyma 5 punktow doliczanych na koniec
sezonu do rocznego wyniku punktowego w klasie, kategorii i Historycznej Klasyfikacji Generalnej za kazdy rajd
ukonczony samochodem z HTP.

18.10. Barwy historyczne

18.10.1. ,,Barwy historyczne” to sposob i kolorystyka malowania oraz wszystkie naklejki reklamowe i rajdowe
konkretnej zatogi, z konkretnego rajdu lub sezonu w historii rajdowej danego modelu, ktorych wielkosc, kolorystyka
oraz rozmieszczenie sg zgodne z oryginatem. Wszystkie samochody startujgce w HRSMP musza by¢ w barwach
historycznych. Za element barw historycznych uznaje sie zgodne z oryginatem oswietlenie dodatkowe.

18.10.2. Nazwiska historycznej zatogi samochodu i ich flagi narodowe moga by¢ rowniez zachowane pod warunkiem,
ze ich rozmieszczenie nie koliduje z wymogami rozmieszczenia nazwisk zatogi zgodnie z zatgcznikiem nr 4 do
niniejszego regulaminu.

18.10.3. Podstawa do uznania barw historycznych jest ztozenie przez zawodnika deklaracji barw historycznych jako
zatacznika do wniosku o NHTP zgodnie z Zasadami Wydawania NHTP opublikowanymi na stronie www.pzm.pl. Dla
samochodow nieposiadajacych NHTP podstawg jest ztozenie przez zawodnika u Delegata Technicznego nie pozniej niz
w dniu OA przekonywujacej dokumentacji potwierdzajacej historyczne barwy samochodu.

18.10.4. Uznanie barw za historyczne potwierdza Delegat Techniczny - w konsultacji z Delegatem ds. historycznych
HRSMP - dokonujac odpowiedniego wpisu do NHTP, a dla samochodu nie posiadajgcego NHTP dokonujac
odpowiedniego wpisu w raporcie z badania Kontrolnego przed rajdem. Delegatem d/s historycznych HRSMP jest
Przedstawiciel PZM w Komisji Historycznej FIA.

18.10.5. Zasady uznawania barw za historyczne w HRSMP znajduja sie w zataczniku 4b do niniejszego regulaminu.
18.10.6. Kontrola zgodnosci barw historycznych zgtoszonego samochodu odbywa sie podczas pierwszego badania
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technicznego w sezonie lub PBK. Moze ona by¢ rowniez przeprowadzona w kazdym momencie trwania zawodow.
18.10.7. Posiadanie barw historycznych jest warunkiem startu w HRSMP. Z obowiazku tego zwolnione sa zatogi
odbywajace przejazdy specjalne. Zatogi nie zgtoszone do klasyfikacji rocznej, startujace z pomiarem czasu, moga byc
dopuszczone bez barw historycznych (*) pod warunkiem, ze nadwozie jest pomalowane w kolorze/kolorach
fabrycznych bez dodatkowych wspétczesnych oklejen lub oznaczen stownych lub graficznych. Na podstawie decyzji
Organizatora do startu w HRSMP bez barw historycznych moga by¢ dopuszczeni zawodnicy zagraniczni pod warunkiem,
ze kierowca zgtoszonej zatogi jest osoba, ktora nie posiada obywatelstwa Polskiego.
(*) nie dotyczy oswietlenia, ktore musi spetnia¢ wymogi art. 5.3.1.d,e Regulaminu Technicznego HRSMP.
18.11. Klasyfikacje w HRSMP
W HRSMP prowadzone sa:

— klasyfikacje w poszczegolnych rajdach,

— klasyfikacje roczne.
Klasyfikacje w rajdach oraz klasyfikacje roczne stanowia odrebne i niezalezne klasyfikacje HRSMP.
18.12. Klasyfikacje w rajdach HRSMP
18.12.1. Klasyfikacje indywidualne kazdego rajdu HRSMP sg klasyfikacjami zatog i obejmujg wszystkie zatogi z listy
startowej rajdu. Klasyfikacje te maja charakter czasowy i prowadzone sa na podstawie osiagnietego tacznego czasu
przejazdu powiekszonego o ew. kary czasowe. W poszczegdlnych rajdach HRSMP beda prowadzone klasyfikacje
indywidualne w kategoriach oraz klasyfikacja generalna rajdu uwzgledniajaca wszystkie kategorie.
18.13. Klasyfikacje zespotowe
18.13.1 Klasyfikacje zespotow sponsorskich i zespotéw producentow prowadzone w rajdach HRSMP maja charakter
punktowy wg zasad art. 5 Regulaminu Mistrzostw Europy w Sportowych Rajdach Historycznych FIA (FIA European
Historic Sporting Rally Championship) w oparciu o punktacje okreslong w niniejszym regulaminie.
18.13.2 Klasyfikacja klubowa - prowadzona jest na tych samych zasadach, ale wytacznie jako klasyfikacja roczna.
18.14. Klasyfikacja zespotow producentow
18.14.1. Do klasyfikacji zespotéw producentow moze zgtosi¢ sie zawodnik, ktory bedzie legitymowat sie wazna
licencja zawodnika/sponsorska wydang przez PZM i ktorego wytacznym lub jednym z partneréw jest firma bedaca
producentem lub oficjalnym importerem marki samochodowej na terenie RP. Kazdy z takich zawodnikow moze zgtosic¢
tylko jeden zespot do klasyfikacji zespotéw producentow. Nazwa marki samochodowej musi wystepowaé w nazwie
zespotu oraz by¢ umieszczona na licencji.
18.14.2. Zespot stanowi 1-2 zatdg zgtoszonych przez tego zawodnika w pierwszej kolejnosci do rajdu. Wytacznie
prawidtowe zgtoszenie wskazanych zatog do rajdu upowaznia tego zawodnika do dalszego ich zgtoszenia w dodatkowej
klasyfikacji zespotow producentow. Punkty do klasyfikacji zespotéw producentow zostang przyznane tylko jednej
najwyzej sklasyfikowanej w kategorii zatodze kazdego zespotu w kazdym rajdzie. Zatoga uczestniczgca w rajdzie
moze by¢ zgtoszona tylko w jednym zespole w klasyfikacji zespotow producentow.
18.14.3. Opis formy zgtoszenia do klasyfikacji zespotow producentow znajduje sie w art. 8 niniejszego regulaminu.
18.14.4. Klasyfikacja zespotow producentow prowadzona bedzie w kazdym rajdzie w przypadku zgtoszenia
przynajmniej jednego zespotu.
18.14.5. W klasyfikacji zespotow producentow uwzglednione bedg tylko marki samochodowe, a niekompletne nazwy
zespotow. Dopuszczalne sa zmiany nazwy zespotu w trakcie sezonu, o ile nazwa marki samochodowej pozostanie ta
sama.
18.15. Klasyfikacja zespotéw sponsorskich
18.15.1. Do klasyfikacji zespotow sponsorskich moze zgtosi¢ sie zawodnik, ktéry bedzie legitymowat sie wazna
licencja zawodnika/sponsorska wydang przez PZM. Kazdy z takich zawodnikéw moze zgtosic¢ tylko jeden zespot do
klasyfikacji zespotdw sponsorskich. Wskazana przez sponsora nazwa musi wystepowac¢ w nazwie zespotu i na licencji.
18.15.2. Zatogi uczestniczace w rajdzie moga by¢ przez tego zawodnika zgtoszone do klasyfikacji dodatkowej -
klasyfikacji zespotow sponsorskich. Zespot stanowi od 1 do 4 zatdg, ktore uczestnicza w rajdzie. Punkty do klasyfikacji
zespotow sponsorskich zostang przyznane maksymalnie dwém zatogom nalezacym do zespoty, tj.
- najwyzej sklasyfikowanej zatodze startujacej w grupie samochodow z napedem na cztery kota zgodnie z zajetym
miejscem posrod takich samochodow zgtoszonych do klasyfikacji sponsorskiej rajdu,
oraz
- najwyzej sklasyfikowanej zatodze startujacej w grupie samochodow z napedem na jedna 0$, zgodnie z zajetym
miejscem posrod takich samochoddw zgtoszonych do klasyfikacji sponsorskiej rajdu.
W przypadku, gdy na mecie rajdu zespét reprezentowac beda zatogi zaliczane tylko do jednej z w/w grup punkty do
klasyfikacji zespotdw sponsorskich zdobedzie tylko jedna z nich, zgodnie z zajetym miejscem posréd samochodow
zgtoszonych do danej grupy w klasyfikacji sponsorskiej rajdu. W przypadku nierozstrzygnietego wyniku o wygranej
zadecyduje wyzsze miejsce samochodu napedzanego na cztery kota.
18.15.3. Zatoga uczestniczaca w rajdzie moze byc zgtoszona tylko w jednym zespole w klasyfikacji zespotow
sponsorskich.
18.15.4. Opis formy zgtoszenia do klasyfikacji sponsorskiej znajduje sie w art. 8 niniejszego regulaminu.
18.15.5. Klasyfikacja zespotow sponsorskich prowadzona bedzie w kazdym rajdzie w przypadku zgtoszenia
przynajmniej jednego zespotu.
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19. Warunki klasyfikacji rocznej

19.1. W klasyfikacjach rocznych HRSMP sklasyfikowani beda zarejestrowani do cyklu kierowcy oraz piloci, ktorzy
z nimi wystartowali. Warunkiem klasyfikacji rocznej jest start (podanie karty na pierwszym PKC rajdu) w minimum
dwoch rajdach w sezonie, jednak dla zdobycia tytutu konieczne jest ukonczenie co najmniej dwoch rajdow. Starty na
zasadach zatacznika nr 8 do niniejszego regulaminu liczone sg do powyzszych minimum pod warunkiem zgromadzenia
przez zawodnika punktow do klasyfikacji rocznej.

19.1.1. Zatoga, ktora wystartowata w sezonie w wiecej niz jednej kategorii i/lub klasie moze byc sklasyfikowana i
zdobywac tytuty w kazdej z nich o ile spetni warunki art. 19.1 w co najmniej jednej kategorii.

19.1.2. Rajd jest liczony do klasyfikacji rocznej pod warunkiem zgtoszenia do niego na podstawie niniejszego
regulaminu co najmniej 10 zatdog HRSMP (réwniez tych jadacych w trybie opisanym w zatgczniku nr 8 do niniejszego
regulaminu).

19.1.3. W przypadku zgtoszenia do rajdu mniejszej ilosci zatdg HRSMP sa one klasyfikowane wytacznie w historycznej
klasie HRSMP jaka powotana zostania automatycznie w cyklu RSMP. Taki rajd jest uznany za nierozegrany w cyklu
HRSMP, a zatogi nie otrzymuja za niego punktow do klasyfikacji rocznej HRSMP. W takim przypadku zawodnik ma
prawo do wycofania zgtoszenia i zwrotu wpisowego w catosci pod warunkiem, ze wystapi o to pisemnie do organizatora
rajdu przed rozpoczeciem OA.

19.2. We wszystkich indywidualnych klasyfikacjach rocznych HRSMP, zatogi beda klasyfikowane w catosci, tj. kierowca
i pilot razem, jezeli przez caty sezon zatoga startowata w tym samym sktadzie.

19.3. Jesli podczas sezonu nastapity zmiany w sktadzie zatogi to warunkiem uwzglednienia pilota w klasyfikacji
rocznej jest jego start w wiecej niz potowie rozegranych rund z tym samym kierowca. Przyjmuje sie, ze po spetnieniu
tego warunku kierowca i pilot stanowili zatoge, ktdéra zostanie razem sklasyfikowana na koniec sezonu.

19.4. Zwyciezca klasyfikacji bedzie zawodnik/zatoga, ktory/a w ciagu sezonu zdobedzie zgodnie z regulaminem
najwiekszg ilos¢ punktow. W przypadku pilotow obowigzuja reguty opisane w art. 19.3. niniejszego regulaminu.
Zawodnik/zatoga, ktory/a zdobedzie drugg w kolejnosci, mniejsza liczbe punktéw zajmie druga pozycje itd.
W przypadku zdobycia rownej ilosci punktow w ktorejkolwiek klasyfikacji, dla ustalenia koncowej kolejnosé, zostanie
zastosowany art. 10 Regulaminu Sportowego.

19.5. Zawodnik zdyskwalifikowany za odstepstwa techniczne podczas rajdu ponosi z tego tytutu konsekwencje w tym
rajdzie niezaleznie od kary, ktorag moze natozyc¢ GKSS.

20. Klasyfikacje roczne w HRSMP
20.1. z zastrzezeniem postanowien art. 19. niniejszego regulaminu zatoga zdobywa punkty w kazdej klasie i kategorii,
w ktorej wystartuje. Prowadzone sa nastepujace klasyfikacje roczne:
a. Indywidualne:
i. w kategoriach,
ii. w klasach.
b. Historyczna Klasyfikacja Generalna - jest dodatkowa roczna klasyfikacja indywidualng obejmujaca kategorie
FIA.
. klubowa - obejmuje wszystkie kategorie,
. zespotéw sponsorskich - obejmuje wszystkie zespoty sponsorskie,
e. zespotow producentow - obejmuje wszystkie zespoty producentow,
20.1.1. Klasyfikacja w kategoriach i klasach. Wynikiem klasyfikacji rocznej w kategorii i klasie jest suma punktow
zdobyta przez zawodnika w _maksymalnie 5 rajdach sezonu. W przypadku koniecznosci odliczenia rund, odliczeniu
(wraz z punktami za Power Stage) podlegajg rundy z najmniejsza iloscig punktéw w kazdej klasyfikacji oddzielnie.
Odliczeniu nie podlega runda, w ktérej zawodnik zostat zdyskwalifikowany decyzija ZSS. Klasy w klasyfikacji rocznej
danej kategorii powotywane sa pod warunkiem Ze w co najmniej potowie rajddw sezonu zarejestrowani do cyklu
zawodnicy spetnili warunki art. 4.3 niniejszego regulaminu. W przypadku réwnej ilosci punktow w klasie o kolejnosci
decyduje wyzsza pozycja w Historycznej Klasyfikacji Generalnej. Zawodnicy niezarejestrowani do cyklu nie sg liczeni
do frekwencji w klasach w klasyfikacji rocznei, a ich sklasyfikowanie w danym rajdzie nie odbiera punktow pozostatym
kierowcom.
20.1.2. Publikacja wynikow powinna nastapi¢ nie pdzniej niz 7 dni po kazdej rundzie sezonu. Publikacja wynikow
rocznych nastepuje po jej zatwierdzeniu przez GKSS.
20.2. Klasyfikacje klubowa, zespotow sponsorskich i zespotow producentow wymienione w punktach: c, d, e sa
klasyfikacjami, w ktorych podmiotami klasyfikowanymi sa:
— w klasyfikacja klubowa - Kluby reprezentowane przez kierowcow,
— w klasyfikacji zespotéw sponsorskich / zespotow producentow - zespoty zgtoszone do tej klasyfikacji przez
koordynatora zespotu.
20.3. Klasyfikacje w kategoriach, klasach oraz Historyczna Klasyfikacja Generalna HRSMP sa klasyfikacjami zatog.
20.4. Klasyfikacja klubowa. t.aczna suma punktdw zdobytych za kategorie i klase we wszystkich rajdach sezonu przez
wszystkich kierowcow klubu lub automobilklubu stanowi wynik w klasyfikacji klubowej.
20.4.1. Kierowcy, ktorzy nie posiadaja polskiej licencji i/lub w zgtoszeniu nie wskazali przynaleznosci klubowej, nie
moga zdobywad punktow w klasyfikacji klubowej, ale ich sklasyfikowanie w danym rajdzie odbiera punkty pozostatym
kierowcom.
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20.5. Klasyfikacje zespotéw sponsorskich oraz zespotéw producentéw. Wynikiem rocznym w kazdej z tych
klasyfikacji jest suma punktow zdobytych przez dany zespot we wszystkich rajdach sezonu.
20.6. Historyczna Klasyfikacja Generalna. Wynikiem zatogi w tej klasyfikacji jest suma punktéow zdobytych przez
kierowce zatogi w tej klasyfikacji we wszystkich rajdach sezonu. W HKG punkty za kazdy rajd nadawane sa na
podstawie bezwzglednego wyniku czasowego osiaggnietego na rajdzie, wg tabeli z art. 18.2. niniejszego regulaminu
z uwzglednieniem zapisow art. 18.3. oraz za Power Stage wg zasad opisanych w art. 18.4. niniejszego regulaminu.
20.7. Nagrody i tytuty w klasyfikacji rocznej.
20.7.1. Nagrody i tytuty w poszczegolnych kategoriach oraz Historycznej Klasyfikacji Generalnej - bez wzgledu na
liczbe sklasyfikowanych zatog - zostang przyznane na zasadach art. 19.1. niniejszego regulaminu:
- za pierwsze miejsce - Mistrz Polski,
- za drugie miejsce - Wicemistrz Polski,
- za trzecie miejsce - || Wicemistrz Polski.
20.7.2. W zaleznosci od ilosci sklasyfikowanych zatdég w klasyfikacji kazdej z klas zaliczanych do klasyfikacji
generalnej przyznane zostang nastepujace tytuty:
- przy min. 3 sklasyfikowanych - Mistrz Polski w klasie,
- przy min. 5 sklasyfikowanych - Mistrz Polski w klasie i Wicemistrz Polski w klasie,
- przy min. 7 sklasyfikowanych - Mistrz Polski w klasie, Wicemistrz Polski w klasie oraz Il Wicemistrz Polski w klasie.
20.7.3. Zatogom sklasyfikowanym w Historycznej Klasyfikacji Generalnej startujagcym samochodami z napedem na
jedna o0 - przy zarejestrowaniu do cyklu co najmniej 10 takich zatog - zostana przyznane nagrody (bez tytutow):
- za pierwsze miejsce - Puchar Mistrza 2WD Historycznej Klasyfikacji Generalnej HRSMP,
- za drugie miejsce - Puchar Wicemistrza 2WD Historycznej Klasyfikacji Generalnej HRSMP,
- za trzecie miejsce - Puchar Il Wicemistrza 2WD Historycznej Klasyfikacji Generalnej HSMP.
20.7.4. W przypadku sklasyfikowania pilota jako cztonka zwycieskiej zatogi na podstawie art. 19.2. niniejszego
regulaminu otrzymuje on taki sam tytut i puchar jak kierowca
20.7.5. Nagrody i tytuty w Klasyfikacjach: klubowej, zespotow sponsorskich i zespotow producentow - bez wzgledu na
liczbe sklasyfikowanych zespotow:
- za pierwsze miejsce - Mistrz Polski,
- za drugie miejsce - Wicemistrz Polski,
- za trzecie miejsce - Il Wicemistrz Polski.
20.8. Obecnos¢ zawodnika/kierowcy i pilota, zdobywcow tytutow mistrzowskich w kazdej klasyfikacji, jest wymagana
na dorocznej ceremonii rozdania nagrod PZM. Kazda nieobecnos¢, procz przypadku sity wyzszej, spowoduje natozenie
kary grzywny przez GKSS PZM.
20.9. W przypadku rozegrania mniej niz 3 rund sezonu, sezon zostanie uznany za nierozegrany i przyznane zostang
jedynie nagrody - bez tytutow.

21. Inne postanowienia

21.1. Organizatorzy imprez sportu samochodowego sa zobowiazani do zdecydowanego dziatania zwalczajacego
wznoszenie przez kibicow okrzykow o tresci rasistowskiej, faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej,
satanistycznej, razaco nieetycznej, pochwalajacej terroryzm, nawotujacej do wasni i nienawisci, a takze za
eksponowanie napisow i znakow o tej tresci.

21.2. Kazdy Zawodnik/Kierowca/Sedzia/Organizator zobowigzany jest stosowac zasady antydopingowe
i antyalkoholowe opisane w Zat. A i C oraz przeciwdziata¢ zjawiskom dyskryminacji i Kkorupcji w sporcie
samochodowym.

21.3. Na wybranym fragmencie OS lub na fragmencie drogi o charakterze zblizonym do trasy 0S-6w rozgrywanych
podczas rajdu, organizator musi przygotowac odcinek testowy. Udziat w tym odcinku nie jest obowiazkowy i bedzie
dodatkowo ptatny. W odcinku testowym moga wzia¢ udziat jedynie zatogi, ktére zaznaczyty stosowne pole
w zgtoszeniu do zawoddw oraz wptacity na konto organizatora (do czasu zamkniecia terminu zgtoszen) optate
w wysokosci 300,- PLN. W przypadku gdy chec¢ udziatu w odcinku testowym zadeklaruje zbyt mata liczba zatog
organizator ma prawo odwotac¢ ten odcinek, zwracajac pobrang uprzednio optate. Organizator zobowiazany jest
zapewni¢ zabezpieczenie odpowiadajace zabezpieczeniu OS jak podczas rajdu z zachowaniem pomiaru czasu oraz
musi przeprowadzi¢ kontrole przebiegu odcinka testowego przez CKR.

W samochodzie rajdowym bioracym udziat w odcinku testowym moga znajdowac sie tylko osoby zgtoszone do rajdu.
Dopuszcza sie aby na miejscu pilota byt przewozony inzynier serwisu lub inna osoba wg uznania zawodnika. Fakt ten
nalezy zgtosi¢ w PKC przed startem do odcinka testowego, gdzie przewozona osoba musi podpisa¢ formularz
zrzeczenia sie odpowiedzialnosci organizatora. Kazda osoba bioraca udziat w odcinku testowym musi zachowad
wymogi bezpieczenstwa opisane w zataczniku nr 3a do niniejszego regulaminu. Kazdy samochdd bioracy udziat
w odcinku testowym musi przejs¢ z pozytywnym wynikiem BK1. Nie dotyczy to samochodow posiadajacych aktualng
wize PBK. Do odcinka testowego zostana dopuszczone jedynie samochody wyposazone w urzadzenia GPS, oklejone
zgodnie z wymaganiami zatacznika nr 4 i zatacznika 4a do niniejszego regulaminu. Jazda samochodem na odcinku
testowym w kierunku przeciwnym do wtasciwego jest zabroniona pod rygorem niedopuszczenia zawodnika do startu
przez ZSS. O ile Regulamin uzupetniajacy nie stanowi inaczej w odcinku testowym moga wzia¢ udziat jedynie
zawodnicy zgtoszeni do przejazdow z pomiarem czasu.
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21.4. BK1 bedzie przeprowadzone zgodnie z Regulaminem Sportowym. Szczegotowy zakres badan kontrolnych zawarty
jest w zataczniku nr 2 do niniejszego regulaminu. Po zakonczeniu BK1 Dyrektor rajdu opublikuje liste zatog
dopuszczonych do startu.
21.5. Ze wzgledow bezpieczenstwa, zabrania sie mocowania kamer/obiektywow na zewnatrz samochodu (wysiegniki,
przyssawki, uchwyty, itp.),w sposob w ktorym wystaja one poza obrys karoserii. Kazdy stwierdzony taki przypadek
moze skutkowac natozeniem jednej z kar zgodnie z art. 12 MKS wg uznania ZSS. Zasady montazu kamer wewnatrz
pojazdu zawarte sa w zataczniku nr 6 do niniejszego regulaminu.
21.6. W parku serwisowym obowiazuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Przekroczenie tej predkosci bedzie
skutkowato karami zgodnie z art. 10.1.2 niniejszego regulaminu.
21.7. Przyjmuje si¢ zasade, ze jezeli gdziekolwiek w MKS, Regulaminie Sportowym lub innych przepisach FIA mowa
jest o FIA badz Swiatowej Radzie Sportu Samochodowego, odpowiednia role na terytorium RP petni jako odpowiednik
i ma analogiczne plenipotencje: PZM - dla FIA oraz GKSS - dla Swiatowej Rady Sportu Samochodowego.
21.8. Jezeli wystapia roznice w interpretacji przepisow FIA to powstaty spor rozstrzyga¢ bedzie obowigzujacy tekst
angielski.
21.9. Wszystkie procedury dotyczace uzyskiwania dokumentéw technicznych samochodu wraz z optatami sg
umieszczone na oficjalnej stronie internetowej PZM w zaktadce "samochody” www.pzm.pl/samochody w dziale
,dokumenty samochoddéw sportowych”.
21.10. Dokumenty zdeponowane w biurze rajdu moga byc¢ odbierane w godzinach pracy biura wskazanych
w Regulaminie Uzupetniajacym zawodow. Zwrot (odestanie) nieodebranych dokumentow w innym terminie nastapi po
otrzymaniu przez organizatora przelewu na kwote 100,- PLN.
21.11. System monitorowania GPS
21.11.1. System monitorowania GPS stuzy do monitorowania prawidtowego, zgodnego z ksiazka drogowa, przejazdu
trasy rajdu przez zatoge oraz jest oficjalnym pomiarem predkosci PZM w czasie trwania zawodow. Wskazane przez
urzadzenie GPS naruszenie przepisow ruchu drogowego bedzie skutkowac karami wymienionymi w art. 10.1.11i 10.1.2
niniejszego regulaminu.
21.11.2. Zatoga bez zamontowanego w samochodzie urzadzenia GPS, zostanie niedopuszczona do startu w rajdzie
i/lub odcinku testowym. Organizator rajdu poda w Regulaminie Uzupetniajacym miejsce i czas montazu/demontazu
urzadzen GPS. Zawodnik, ktory nie ukonczyt rajdu, zobowiazany jest oddac¢ urzadzenie GPS Koordynatorowi systemu
GPS PZM do czasu opublikowania klasyfikacji koncowej rajdu. Niedopetnienie tego obowiazku bedzie skutkowato karg
finansowa w wysokosci 500,- PLN.
21.11.3. Kazdy zawodnik jest materialnie odpowiedzialny za zamontowane w jego samochodzie podczas zapoznania
z trasa i podczas rajdu urzadzenie GPS. W przypadku uszkodzenia urzadzenia z winy zawodnika w trakcie zapoznania,
jest on zobowigzany do wyréwnania szkody przed pierwszym posiedzeniem ZSS, natomiast uszkodzenie powstate
z winy zawodnika w trakcie rajdu musi by¢ wyrownane przed ostatnim posiedzeniem ZSS. Niedopetnienie powyzszego
bedzie skutkowato karg natozong przez GKSS.
21.11.4. W przypadku uszkodzenia lub awarii urzadzenia GPS zostanie ono wymienione w terminie wyznaczonym
przez organizatora. Kazda wymiana urzadzenia GPS zostanie zgtoszona do Dyrektora zawodow, ktory podejmie decyzje
o anulowaniu ewentualnej kary za spdznienie spowodowane wymiana.
21.11.5. GKSS lub ZSS danego rajdu HRSMP moze podjac¢ decyzje o instalacji urzadzen GPS stuzacych nadzorowaniu
zapoznania z trasa rajdu wszystkich lub wybranych zatog.
21.12. Ze wzgledu na szczegblny charakter rajdow historycznych zawodnicy startujacy w HRSMP maja szczegolny
obowiazek Scistego przestrzegania i poszanowania:

— zasad bezpieczenstwa,

— zasad sportowego zachowania i fair-play,

— praw innych zawodnikow,

— przepisow PZM i FIA oraz przepiséw Prawa o Ruchu Drogowym.
21.13. Organizator moze w kazdym momencie trwania rajdu kontrolowac przestrzeganie wszystkich wymogow
regulaminu.
21.14. Za kazde naruszenie niniejszego regulaminu obowiazuja kary przewidziane w art. 12 MKS.
21.15. W nawiazaniu do najlepszych tradycji sportu samochodowego w Polsce, w celu pogtebienia wspétpracy
z zawodnikami oraz stworzenia sprawnego kanatu komunikowania sie z zawodnikami w waznych sprawach sportowych
cyklu, przewiduje sie, ze w przypadku wytonienia przez zawodnikow sposrod grona sklasyfikowanych w klasyfikacji
rocznej HRSMP poprzedniego sezonu Rzecznika Zawodnikow HRSMP, bedzie on uznany za ich przedstawiciela z
prawem do ich reprezentowania wobec GKSS PZM w kwestiach sportowych, dotyczacych HRSMP. Wszelkie ew.
whnioski, postulaty i opinie Rzecznika Zawodnikéw HRSMP beda uznane przez GKSS PZM jako gtos doradczy.
21.16. Wszystko, co nie jest w niniejszym regulaminie dozwolone - jest zakazane.

Zatwierdzono wraz z zatacznikami przez GKSS w dniu 14.02.2022 r.
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Zat. 1
Kryteria do Listy Priorytetowej Rajdow Historycznych PZM

Przy ustalaniu listy startowej i listy zgtoszen organizator kazdego rajdu zgtoszonego do kalendarza sportowego PZM
musi uwzglednic¢ aktualng liste priorytetowa Rajdow Historycznych PZM. Lista ta obowigzuje wytacznie w rajdach
historycznych organizowanych w Polsce posiadajacych wize PZM.
Na liscie priorytetowej PZM na kolejny sezon znajda sie kierowcy z licencja PZM, ktorzy spetnili co najmniej jedno
z podanych nizej kryteriow:
1. Kierowca, ktory zajat jedno z trzech pierwszych miejsc w klasyfikacji danej kategorii Mistrzostw Europy
w Sportowych Rajdach Historycznych podczas ostatnich dwoch sezonow.
2. Kierowcy, ktorzy zdobyli tytut Mistrza Polski w Historycznej Klasyfikacji Generalnej HRSMP podczas ostatnich
dwach sezondw.
3. Kierowcy, ktérzy zdobyli tytut Wicemistrza Polski oraz Il Wicemistrza Polski w Historycznej Klasyfikacji
Generalnej HRSMP w ostatnim sezonie.
3. Kierowcy, ktorzy zdobyli tytut Mistrza Polski w rocznej klasyfikacji w swojej kategorii HRSMP w ostatnim
sezonie.
Lista priorytetowa Rajdéw Historycznych PZM w sezonie 2021:
— Robert Luty
- Michat tusiak
- Krzysztof Mikulski
- Mariusz Polak
— Marek Suder
- Andrzej Wodzinski
— Piotr Zaleski

Zat. 2
Badania Kontrolne

1. Badanie Kontrolne przed rajdem (BK1) bedzie obejmowato sprawdzenie:

— marki i modelu samochodu,

— barw historycznych (o ile byty zgtoszone) i waznosci HTP (o ile byt wydany),

- ogolnej zgodnosci samochodu z kategoria i klasa, w ktorej jest zgtoszony,

- niezbednego wyposazenia bezpieczenstwa,

— zgodnosci przedstawionego samochodu do BK1 ze zgtoszeniem.

Dla samochoddw z silnikiem dotadowanym obowiazuje pomiar zwezki i jej oznakowanie.
1.1. Podczas BK1 zawodnik zobowiazany jest - z zastrzezeniem warunkow opisanych w art. 1.2, 1,3 i 1.4 niniejszego
zatacznika - okazac oryginaty nastepujacych dokumentow:

— karte homologacyjng na drukach FIA - dla samochodéw homologowanych, lub - dla samochodow
niehomologowanych - dokumentacje potwierdzajaca specyfikacje fabryczna z okresu produkcji oraz startu tego
modelu w rajdach samochodowych, z wytaczeniem

— Karte osobistego wyposazenie bezpieczenstwa,

— Ksiazke Samochodu Sportowego (KSS),

— Narodowy Paszport Techniczny PZM (NHTP) lub Historyczny Paszport Techniczny FIA (HTP) - o ile HTP byt
wydany.

1.1.1. Zatoga, ktdra wbrew obowiazkowi nie bedzie posiada¢ karty homologacyjnej na drukach FIA / dokumentacji
potwierdzajacej, ze dany model w danej konfiguracji technicznej brat udziat w rajdach w okresie zgodnym z jego
klasyfikacja, moze by¢ ukarana przez ZSS i/lub nie bedzie sklasyfikowana w rajdzie.

1.1.2. W razie nieposiadania KSS i/lub NHTP zgtaszajacy sie do BK1 zawodnik, na ktorym ciazy obowiazek ich
posiadania zobowiazany jest okazac ztozony lub ztozy¢ kompletnie wypetniony i podpisany wniosek o ich wydanie
wraz z ewentualnymi zatacznikami oraz okaza¢ dowdd wniesienia stosownych ptatnosci. Uznaje sie, ze zatogi
startujace samochodem, na ktorym ztozono wniosek o wydanie HTP oraz wdrozono procedure wydawania HTP
potwierdzong przez Delegata Technicznego HRSMP spetniaja ten wymog w zakresie NHTP.

1.2. Zatogi zgtoszone do przejazdow z pomiarem czasu lecz nie zarejestrowane do cyklu moga byc raz w sezonie
dopuszczone do startu i sklasyfikowane w rajdzie bez posiadania NHTP, ale muszg by¢ w barwach historycznych
zgodnie z zat. 4a do niniejszego regulaminu.

1.3. Zatogi odbywajace przejazdy specjalne zwolnione sg z obowiazku posiadania i okazywania NHTP (lub HTP) oraz
karty homologacyjnej na drukach FIA, a zatogi odbywajace przejazdy w charakterze ,,GOSC” zwolnione sa réwniez

Z obowiazku posiadania i okazywania KSS.

1.4. Zatogi zagraniczne, ktorych kierowca jest zawodnik zagraniczny, nie posiadajacy polskiego obywatelstwa,
zwolnione sa z posiadania i okazywania:

— krajowego odpowiednika KSS,
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— HTP lub krajowego odpowiednika NHTP,

— dokumentacji historycznej zgodnosci technicznej,

— oryginatu karty homologacyjnej na drukach FIA.
Weryfikacja historycznej zgodnosci technicznej samochodow zatdg zagranicznych zarejestrowanych do cyklu
prowadzona jest podczas BK1. Zatogi zagraniczne zarejestrowane do cyklu musza posiadac oraz okazac na BK1 krajowy
odpowiednik KSS lub NHTP / HTP oraz oryginat karty homologacyjnej na drukach FIA, a dla samochodow nie
homologowanych - dokumentacje historycznej zgodnosci technicznej.
1.5. Obecnos¢ zawodnika w czasie BK1 nie jest obowiazkowa, niemniej, musi on byc reprezentowany przez
wskazanego w zgtoszeniu przedstawiciela. W czasie BK1, wszystkie osoby znajdujace sie w strefie badania musza
uwidoczni¢ identyfikator rajdu upowazniajacy ich do przebywania w tym obszarze.

2. Przedsezonowe Badanie Kontrolne (PBK) - W biezacym sezonie bedzie mozliwos¢ przeprowadzenia
Przedsezonowego Badania Kontrolnego, zwanego dalej PBK dla samochodéw uczestniczacych w HRSMP. PBK
prowadzone jest na analogicznych zasadach jak BK1 okreslonych w art. 1 niniejszego zatacznika. Prawo do odbycia
PBK maja samochody zarejestrowane w RP. (*)
2.1. Pozytywny wynik PBK po spetnieniu wymagan ujetych w niniejszym regulaminie pozwoli na uczestnictwo
w rajdach HRSMP bez koniecznosci udziatu samochodu w Badaniu Kontrolnym przed rajdem (BK 1). Samochod
przedstawiony do PBK musi by¢ czysty, kompletny oraz musi by¢ zarejestrowany na terytorium RP.
2.2. Podczas PBK nalezy przedstawi¢ dokumenty jak na BK1 oraz dowod wptaty na konto ZG PZM optaty za PBK
wymienionej w art. 2.4. niniejszego Regulaminu Technicznego
2.3. Pozytywny wynik PBK powoduje uzyskanie wizy PBK, ktéra domyslnie wazna jest przez caty biezacy sezon. Wiza
PBK traci wazno$¢ w przypadku nie zgtoszenia Delegatowi Technicznemu informacji o:

— przekroczeniu terminu dopuszczenia w HRSMP lub uszkodzeniu jednego z elementow wyposazenia

bezpieczenstwa (klatka, fotel, mocowanie fotela, pasy, itp.),

— zmianie wyposazenia, ktore zostato przedstawione i zadeklarowane na PBK,

— uszkodzeniu oznakowania informujacego o pozytywnym wyniku PBK,

- nie ukonczeniu zawodow (wycofanie sie z powodu awarii, wypadku) lub wypadku podczas testow i nie

przedstawienia samochodu do ponownych ogledzin.

2.3.1. Jesli HTP okazany na PBK utracit wazno$¢ zawodnik zobowiazany jest zgtosi¢ to Delegatowi Technicznemu
przed pierwszym posiedzeniem ZSS.
2.3.2. Jesli nastapity zmiany w zakresie zatwierdzonych podczas PBK barw historycznych, zawodnik zobowiazany jest
przedstawi¢ samochdd do ich ponownej weryfikacji podczas BK1.
2.3.3. Nie wywiazanie sie z tych obowigzkéw uniewaznia wize PBK i moze skutkowac nie dopuszczeniem do startu,
dyskwalifikacja lub inng kara jaka ZSS uzna za wtasciwa.
2.4. Optaty za PBK:

— dla samochodow, ktore posiadaty PBK w poprzednim sezonie - 300,- PLN;

— dla samochodow, ktore przechodza w PBK po raz pierwszy - 500,- PLN;

— samochody z HTP sa zwolnione z optaty za PBK.
Zawodnik zarejestrowany do cyklu ma prawo do 50 % znizki za PBK samochodu z aktualnym NHTP.
2.5. W sezonie 2022:

— nie bedzie jednego zbiorczego PBK, we wskazanym miejscu i czasie. Termin i miejsce PBK bedzie grupowo

lub indywidualnie ustalane z Delegatem Technicznym PZM,

- zgtaszajacym samochdd do PBK musi by¢ zawodnik zarejestrowany do klasyfikacji rocznej HRSMP,

— PBK musi by¢ zakonczone na tydzien przed planowanym startem pierwszego rajdu HRSMP w sezonie.
* W wyjatkowych przypadkach moze zostac¢ podjeta decyzja przez Delegata Technicznego, w uzgodnieniu z GKSS, o dopuszczeniu
do PBK samochodu zarejestrowanego poza terytorium RP.

3. Badanie koncowe

3.1. Badanie koficowe moze by¢ przeprowadzone na podstawie decyzji ZSS podjetej na wniosek Dyrektora zawodow
lub Delegata Technicznego albo na skutek ztozonego protestu. Obowiagzkiem zawodnika jest poddanie sie
zarzadzonemu badaniu koncowemu oraz okazanie oryginatow wymaganych dokumentow zgodnie z regulaminem
Sportowym. Badanie koncowe przeprowadzane jest zgodnie z Regulaminem Sportowym.

3.2. Po zakonczeniu raJdu czas przeznaczony na badania samochoddéw wyznaczonych do koncowego badania
koncowego musi wynosi¢ przynajmniej dwie godziny liczone od przybycia samochodéw na miejsce badania koncowego.
3.3. Obecnos¢ zatég w czasie badania koncowego nie jest konieczna. Niemniej, musza one by¢ reprezentowane przez
wskazanego w zgtoszeniu przedstawiciela zawodnika. W czasie badania koncowego, wszystkie osoby znajdujace sie
w ich strefie musza uwidoczni¢ identyfikator rajdu upowazniajacy ich do przebywania na tym obszarze.
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Zat. 3
Regulamin Techniczny HRSMP

Definicje. Na potrzeby regulaminu HRSMP przyjmuje sie nastepujace znaczenie poszczegélnych pojec:

‘Homologacja” - karta homologacyjna wydana dla danego modelu samochodu przez FIA lub ASN, opatrzona
indywidualnym oznaczeniem numerowym lub literowo-numerowym.

pxData _homologacji” - (dla samochodéw homologowanych): za date homologacji uznaje sie date jej wydania,
a w przypadku zastosowania jednego lub wiecej rozszerzen wydanych po tej dacie, za date homologacji uznaje sie
date wydania najpozniejszego z zastosowanych w danym samochodzie rozszerzen homologacji. W przypadku
zastosowania podzespotow z wersji fabrycznej data homologacji jest datg pierwszego udokumentowanego montazu
danego elementu w danym modelu lub jego wersji.

»Rozszerzenie homologacji” - zmiana/modyfikacja, korekta lub uzupetnienie homologacji oznaczana jako VF, VO,
ER, ET lub ES. Dopuszczenie mozliwosci skorzystania z rozszerzen homologacji nie obejmuje rozszerzen zakazanych
przez FIA, oryginalnie dopuszczonych tylko dla grupy B.

»,Okres” - oznacza ,,okres zgodny z data homologacji”’lub okres wczesniejszy. Dla samochodow niehomologowanych
oznacza okres zgodny z datg produkcji lub okres wczesniejszy.

,Data produkcji” - (dla samochodéw niehomologowanych): za date produkcji uznaje sie najwczesniejsza date
produkcji samochodu w danej konfiguracji technicznej.

LWersja seryjna / fabryczna” - wersja danego modelu samochodu nie posiadajaca homologacji produkowana na
powszechny rynek, bez wzgledu na ilos¢ wyprodukowanych sztuk pod warunkiem, ze byta sprzedawana w normalnej
sieci dystrybucyjnej danego producenta.

,Rozwiazanie seryjne/fabryczne, podzespoty/czesci seryjne/fabryczne - pochodzace z wersji seryjnej” - Seryjne
/ fabryczne pochodzace od producenta, nie bedace wynikiem dodatkowej modyfikacji.

»Oryginalny” - w odniesieniu do konfiguracji technicznej samochodu oznacza zgodny z homologacja (dla samochoddow
homologowanych) oraz z wersja fabryczna (dla samochodow niehomologowanych).

»,0pcja fabryczna” - rozwiazanie techniczne dostepne dla danego modelu na specjalne zaméwienie poprzez normalng
sie¢ dystrybucyjna danej marki.

,Wersja (modelu)” - odmiana nadwoziowa lub silnikowa danego modelu, w ktorej wspolne sa zasadnicze elementy
konstrukcyjne (ptyta podtogowa/nadwozie/itp.), w ktorym zastosowano odmienne elementy nadwozia (np. kombi,
coupe) i/lub czesciowo odmienne elementy w zakresie poszczegolnych uktadow samochodu (np. inny silnik lub jego
podzespoty, osprzet silnika, naped, zawieszenie, hamulce).

,Marka pochodna” to marka, pod ktérg samochdd produkowany byt na licencji lub w oparciu o inne podobne
porozumienie. Przy czym modele oraz ich podzespoty pochodzace z montowni zlokalizowanych poza krajem siedziby
producenta uznawane sa za oryginalne.

»Z80dnos¢ z zatacznikiem J z okresu” - dla samochodow homologowanych oznacza zgodnos¢ z Zat. J wtasciwym dla
daty homologacji. Dla samochodéw niehomologowanych oznacza to zgodnos¢ Zat. J z okresu dla Grupy 1 /Grupy N.

»Zgoda Delegata Technicznego” na dane rozwigzanie techniczno-konstrukcyjne wydawana jest przez Delegata
Technicznego PZM. Po wprowadzeniu takiego rozwigzania Delegat Techniczny weryfikuje poprawnos$¢ wykonania
i montazu oraz dokonuje stosownego wpisu do NHTP. Waznos¢ takiej zgody okresla art. 6.1.1 niniejszego Regulaminu
Technicznego.

1. SAMOCHODY HOMOLOGOWANE KATEGORII FIA
1.a. O ile postanowienia niniejszego artykutu nie stanowig inaczej, dozwolone sa jedynie modyfikacje, na ktore
zezwala homologacja dla danego modelu samochodu oraz wtasciwy Zat. J z okresu pod warunkiem, ze przyjete przez
zawodnikéw rozwiazanie techniczne byto dostepne i stosowane w okresie. Dopuszcza sie rozwigzania zapisane w
rozszerzeniach homologacji (w tym ,wariantach” tj. rozwiazaniach homologowanych, waznych tyko dla okreslonej
grupy - np. ,wazne tylko dla gr. 4”) zgtoszonych nie pézniej niz 31/12/1990.
1.b. Warunkowo dla samochodow homologowanych dopuszcza sie zastosowanie podzespotow pochodzacych z:

i. wczesniejszych homologacji danego modelu

ii. wersji homologowanej w nizszej grupie (np. w samochodzie startujagcym wg homologacji grupy 4 zastosowanie

podzespotow oraz rozwigzan homologowanych dla grupy 1, 2 lub 3, lecz nie odwrotnie)

iii. innej wersji danego modelu z okresu lub marki pochodnej tego modelu.
1.c. Nie dopuszcza sie podzespotéw homologowanych dla samochodow wyscigowych, o ile nie byty one réwniez
homologowane lub dozwolone przez Zat. J z okresu w wersjach rajdowych.
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1.d. Masa samochodu nie moze by¢ mniejsza niz minimalna masa okreslona przez Zat. J z okresu homologacji danego
samochodu, powiekszona o 25 kg dla skompensowania masy wymaganego wyposazenia bezpieczenstwa.

Ciezar przedstawienia dowodow potwierdzajacych dopuszczalno$é¢ danego rozwigzania na podstawnie niniejszego
Regulaminu Technicznego ciazy na zawodniku. W przypadku nie przedstawienie dokumentacji, ktora prowadzacy
badanie uzna za przekonywujaca, dane rozwigzanie uznaje sie automatycznie za niezgodne z regulaminem,
a samochad moze by¢ dopuszczony jedynie we wtasciwej kategorii Historic Open lub bez pomiaru czasu. Wszelkie
rozwigzanie niezgodne z homologacja i/lub Zat. J z okresu musza byc wpisane do NHTP.

Obowiazuja nastepujace wyjatki oraz dodatkowe wymogi:

1.1. SILNIK

1.1.1. Silnik: z wyjatkiem silnikow dotadowanych moze by¢ rozwiercony o 0,6 mm srednicy cylindra do wielkosci nie
przekraczajacej pojemnosci klasy, w ktorej samochod zostat zgtoszony.

1.1.2. Ttoki i korbowody: Ttoki, sworznie ttokowe, pierscienie ttokowe oraz korbowody i wat korbowy oraz sposob
ich zabezpieczenia dowolne.

1.1.3. Uszczelka gtowicy: dowolna.

1.1.4. Watki rozrzadu: dowolne, ale ich ilos¢ i ilos¢ tozysk (podpor) musi by¢ taka jak w homologacji.

1.1.5. Kota rozrzadu: dowolne.

1.1.6. Pasek rozrzadu: materiat, typ i wymiary paska sa dowolne.

1.1.7. Zawory: dowolne pod warunkiem zachowania wszystkich wymiardw, za wyjatkiem dtugosci trzpienia. Gniazda
zaworowe, sprezyny i popychacze sa dowolne.

1.1.8. Kolektor ssacy: W przypadku zmiany zasilania wtryskowego na gaznikowe dopuszcza sie zastosowanie
kolektora do wersji gaznikowej, z zachowaniem warunkow art. 1a-c niniejszego Regulaminu Technicznego.

1.1.9. Kolektor wydechowy: dowolny, jednak wymiary ,,okien” (rysunki lll i IV w homologacji) musza by¢ zgodne
z homologacja. W samochodach z turbodotadowaniem, kolektor wydechowy musi by¢ zgodny z homologacja, a uktad
wydechowy moze by¢ modyfikowany dopiero za turbosprezarka.

1.2. UKLAD ZASILANIA | WYLOTOWY

1.2.1. Gazniki: dowolne, lezace lub stojace, ale zgodne z okresem i nie wigksze niz 45 mm i jednej gardzieli na
cylinder (chyba, ze zezwala na to art. 1a-c niniejszego Regulaminu Technicznego, homologacja lub Zat. J z okresu).
Dysze i zwezki sa dowolne.

1.2.2. Pompa paliwowa: Dopuszcza sie zmiane pompy mechanicznej na elektryczng lub zastosowanie innej niz
homologowana pompy paliwowej oraz zastosowanie dodatkowego filtra paliwa i/lub regulatora cisnienia paliwa.
Dopuszcza sie zastosowanie uktadu dwodch elektrycznych pomp paliwowych. Jezeli pompy paliwa sa zamontowane
w kabinie to musza by¢ zabezpieczone ognioodporng i ptynoszczelna ostong / przegroda.

1.2.3. Filtry powietrza, doloty: rodzaj i rozmieszczenie w komorze silnika jest dowolne, bez mozliwosci
zastosowania jakiejkolwiek formy niehomologowanego dotadowania. Wlot powietrza moze by¢ zmodyfikowany
w sposob pozwalajacy na pobdr powietrza z zewnatrz samochodu, pod warunkiem iz obrys nadwozia pozostanie bez
zmian i wlot powietrza nie wystaje poza obrys nadwozia.

1.2.4. Uktad wylotowy: zgodny z homologacija lub zatacznikiem J z okresu. Kazdy samochdd, w ktérym oryginalny
katalizator zostat wymontowany, musi by¢ wyposazony w katalizator seryjny lub homologowany zgodny z lista
techniczng FIA nr 8. Dopuszcza sie katalizatory handlowe, ktére posiadaja znak CE (oceny zgodnosci). Katalizator nie
moze by¢ modyfikowany.

1.2.5. Zbiornik paliwa: Musi byc¢ oryginalny lub bezpieczny FIA (stanowczo zalecany) zgodny z Zat. J. Dopuszcza sie
kazdy zbiornik fabryczny z innego modelu. Zaleca sie by byt on wypetniony gabka anty-wybuchowa lub wypetnieniem
»,D-STOP” w specyfikacji zgodnej z Zat. J art. 253.14. Dopuszcza sie stosowanie niehomologowanych zbiornikdow
paliwa wykonanych we wtasnym zakresie. Takie rozwigzanie wymaga zgody Delegata Technicznego oraz wpisu do
NHTP. Zmiana zbiornika na bezpieczny wymaga réwniez wymiany seryjnych przewodow paliwowych na przewody
paliwowe zgodne z art. 253-3.2 Zat. J. Dopuszcza sie zbiorniki homologowane z wygasta data homologacji
przekroczong o 5 lat.

1.2.6. Zasilanie wtryskowe: zgodne z art. 1 a niniejszego Regulaminu Technicznego

1.2.6.1 Elektroniczny system sterowania wtryskiem/silnikiem: System musi by¢ wtaczony i w petni sprawny.
Podtrzymanie dotadowania mozna zastosowac jedynie pod warunkiem zgodnosci z art. 1a niniejszego Regulaminu
Technicznego. Dopuszcza sie uzycie wspotczesnych zamiennikéw jednostek sterujacych wtryskiem paliwa (ECU, ECM)
pod warunkiem wykorzystania do ich sterowania oryginalnych czujnikow lub ich wspotczesnych zamiennikow, ktorych
ilos¢, zasada dziatania oraz rodzaj i mierzone parametry musza by¢ zgodne z oryginatem, homologacja i/lub
zatacznikiem J z okresu. Kazda taka zmiana wymaga akceptacji Delegata Technicznego oraz wpisu do NHTP.

1.2.6.2 Dopuszcza sie zmiane zasiania wtryskowego na gaznikowe, jezeli taka zmiana byta dopuszczona przez
homologacje lub Zat. J z okresu.

1.2.6.3 Niehomologowany system wtryskowy moze byc¢ zastosowany pod warunkiem, zgodnosci z art. 1.a niniejszego
Regulaminu Technicznego. Uzycie niehomologowane systemu wtryskowego musi by¢ wpisane do NHTP.

1.2.7. Zwezki: Dla silnikdw dotadowanych obowiazuja zwezki o maksymalnej srednicy 38 mm. Dla
niehomologowanych turbosprezarek uzywanych zgodnie z niniejszym regulaminem obowiazuja zwezki o maksymalnej
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Srednicy 36 mm.
1.2.8. Wlew paliwa typu Monza lub Aston jest dozwolony, ale musi by¢ zabezpieczony przed przypadkowym
otwarciem. Zaleca sie zamontowanie zaworu zwrotnego jak najblizej zbiornika paliwa.

1.3. UKLAD OLEJOWY (smarowania)

1.3.1. Miska olejowa: ksztatt, pojemno$¢, budowa i materiat dowolny pod warunkiem, ze zamontowanie takiej miski
nie bedzie wymuszato modyfikacji nadwozia i jedyna jej funkcja bedzie gromadzenie oleju. Zastosowanie suchej
miski jest dozwolone wytacznie, gdy byta ona homologowana. W modelach, w ktérych homologowana byta sucha
miska dopuszcza sie stosowanie akumulatora oleju.

1.3.2. Chtodnica oleju: dowolna. Za zgoda Delegata Technicznego, ktora musi by¢ wpisana do NHTP, dopuszcza sie
jej instalacje w miejscu innym niz w homologacji, pod warunkiem zmieszczenia jej w obrysie nadwozia samochodu.
Dopuszcza sie demontaz chtodnicy oleju.

1.3.3. Pompa olejowa: zgodna z homologacja lub zatacznikiem J z okresu.

1.3.4. Zbiornik odmy: jest wymagany. Minimalna pojemnos¢ to 1 litr.

1.4. UKLAD CHLODZENIA

1.4.1. Chtodnica silnika i jej sposob zamocowania oraz przewody cieczy chtodzacej sa dowolne. Usytuowanie
chtodnicy musi by¢ zgodnie z homologacja.

1.4.2. Termostat: dowolny.

1.4.3. Wentylator chtodnicy i jego system napedu jest dowolny. Dozwolone jest zastosowane dodatkowych
wentylatorow chtodnicy oraz zamontowanie przewodow (tunel) doprowadzajacych powietrze do chtodnicy.

1.4.4. Pompa cieczy chtodzacej: zgodna z homologacija.

1.5. UKLAD ZAPLONOWY
1.5.1. Zapton:

a. zgodny z art. 1.a-c niniejszego Regulaminu Technicznego.

b. Dopuszcza sie wspotczesne zamienniki pod warunkiem, ze specyfikacja techniczna i zasada dziatania jest
zgodna z art. 1.a-b niniejszego Regulaminu Technicznego. W szczegdlnosci, zgodnosc ta musi obejmowac: ilosé
$wiec na cylinder, rozdzielacz, cewke, system wyzwalania iskry.

c. Opornosc cewki dla okresow do G2 wtacznie musi wynosi¢ co najmniej 3 Q, a od okresu HR moze byc¢ ponizej 3
Q.

d. Zapton elektroniczny: dopuszcza sie zmiane uktadu zaptonowego z przerywaczem mechanicznym (styki
przerywacza) na uktad z czujnikiem Halla i modutem sterujacym z okresu lub systemu 1-2-3.

1.5.2. Aparat zaptonowy: moze byc¢ przeniesiony z bloku do gtowicy.

1.5.3. Ogranicznik obrotéw: mozna zastosowac elektroniczny ogranicznik obrotéw z sygnalizacja maksymalnych
obrotow.
1.5.4. Swiece zaptonowe i kable wysokiego napiecia: dowolne-

1.6. UKLAD NAPEDOWY

1.6.1. Skrzynia biegow: Obudowa musi by¢ oryginalna lub zgodna art. 1 a-c niniejszego Regulaminu Technicznego
Mozna stosowac skrzynie ktowe. Sposob sterowania musi by¢ zachowany.

1.6.2. Koto zamachowe musi mie¢ minimalng mase zgodna z homologacja. Ze wzgledu bezpieczenstwa dopuszcza
sie zmiane kota zamachowego na stalowe w tym zintegrowane z wiencem.

1.6.3. Potosie, przeguby i wat napedowy: dowolne.

1.6.4. Dyferencjat musi byc oryginalny lub zgodny art. 1 a-c niniejszego Regulaminu Technicznego. Mechanizm
réznicowy o ograniczonym poslizgu (szpera) jest dowolny.

1.7. UKLAD HAMULCOWY

Musi by¢ uruchamiany i kontrolowany wytacznie przez kierowce.

1.7.1. Obwody Hamulcowe: Zaleca sie zmiane jednoobwodowych systeméw hamulcowych na dwuobwodowe - to
jest takie, ktore maja dwa niezalezne obwody uruchamiane tym samym pedatem (pomiedzy pedatem hamulca
a zaciskami hamulcowymi, dwa obwody musza dac sie oddzielnie rozrézni¢), bez wzajemnych potaczen innych niz
mechaniczne urzadzenie rozdzielajace site hamowania.

1.7.2. Powierzchnia tarcia musi by¢ zgodna lub mniejsza niz okreSlona w art.1a-c niniejszego Regulaminu
Technicznego, ale nie wieksza niz ta, jaka byta homologowania dla danego wariantu (kombinacji tarcza/zacisk/klocek
lub beben/ttoczek/oktadzina).

1.7.3. Tarcze: Srednica i grubos¢ tarcz musi by¢ zgodna z homologacja. Zmiana tarcz niewentylowanych na
wentylowane dozwolona tylko o ile tarcze wentylowane byty homologowane dla danego modelu. Dopuszcza sie tarcze
fabrycznie wiercone lub nacinane. Mozna zastosowac tarcze zgodne z art. 1 a-d niniejszego Regulaminu Technicznego
o ile ani ich srednica, ani grubosc¢ nie jest wieksza niz w homologacji.

1.7.4. Zaciski hamulcowe: Producent dowolny, ale ilos¢ i srednica ttokéw zaciskdw musi byc¢ nie wieksza niz
w homologacji.
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1.7.5. Klocki hamulcowe: dowolne.

1.7.6. Hamulce bebnowe: Producent dowolny, ale rozmiar bebna, szczek i srednica cylinderkéw hamulcowych musi
by¢ nie wieksza niz wynikajaca z homologacji. Oktadziny dowolne. Zmiana hamulcow bebnowych na tarczowe jest
niedozwolona. W _szczegdlnych przypadkach wynikajacych z wymogéw bezpieczenstwa dla samochodéw
posiadajacych hamulce bebnowe na wszystkich kotach mozna za zgoda Delegata Technicznego zastosowac bebny,
szczeki i ttoczki o wymiarach wiekszych niz homologowane. Taka modyfikacja nie jest odstepstwem regulaminowym
w rozumieniu niniejszego regulaminu, ale musi by¢ wpisana do NHTP.

1.7.7. Przewody hamulcowe: Zaleca sie stosowanie wzmocnionych, elastycznych przewodéow hamulcowych w tym
np. w oplocie stalowym.

1.7.8. Hamulec pomocniczy:

e Mechaniczny hamulec pomocniczy moze byc¢ zastgpiony hamulcem hydraulicznym dziatajacym na ten sam
zacisk co hamulec zasadniczy. W tym przypadku system hamulca recznego musi by¢ wyposazony w oddzielng
pompe hamulcowa oraz zawor zwrotny nie przenoszacy ciSnienia wywotywanego reczng dzwignia na uktad
hamulca zasadniczego.

e Montaz dodatkowego zacisku dla hamulca pomocniczego dopuszczalny jest tylko o ile takie rozwigzanie byto
przewidziane w homologacji lub dopuszczone przez Zat. J z okresu.

e Hamulec pomocniczy moze dziata¢ w systemie ,fly-off” jednak musi posiada¢ mozliwos¢ zablokowania
W pozycji zaciagnietej.

¢ Umiejscowienie oraz ksztatt i rozmiar dzwigni hamulca pomocniczego musza by¢ zgodne z homologacja.

1.7.9. Korektor uktadu hamulcowego: Zastosowanie innego niz dozwolony w homologacji korektora uktadu
hamulcowego jest dopuszczalne jednak musi to by¢ zatwierdzone przez Delegata Technicznego PZM oraz wpisane do
NHTP.

1.7.10. Kazda wykraczajaca poza homologacje modyfikacja systemu hamulcowego musi by¢ zatwierdzona przez
Delegata Technicznego PZM oraz musi by¢ wpisana do NHTP.

1.8. UKLAD JEZDNY, ZAWIESZENIA | KIEROWNICZY

1,8.1 Uktad zawieszenia: Potozenie osi przegubow nie moze by¢ zmienione.

1.8.2. Stabilizatory: dowolne, w tym zamontowane z innego modelu lub wymontowane.

1.8.3. Amortyzatory: Ilos¢ i zastosowany rodzaj amortyzatorow musi by¢ zgodny z Suplementem nr 1 do Zat. K dot.
amortyzatorow z zastrzezeniem, ze dla samochodow, w ktorych homologacja i/lub Zat. J z okresu nie przewiduja
regulowanych amortyzatorow dopuszcza sie zastosowanie amortyzatorow z pojedyncza regulacja (bez zbiornikow
zewnetrznych). Nie dopuszcza sie zastosowania amortyzatoréow o wiekszej ilosci regulacji niz wynika to z powotanych
powyzej przepisow, nawet gdy czesc tych regulacji bedzie trwale dezaktywowana. Kazde odstepstwo od wymogow
Suplementu nr 1 do Zat. K w tym zakresie wymaga zgody Delegata Technicznego oraz wpisu do NHTP.

1.8.4. Sprezyny: dowolne.

1.8.5. Uktad kierowniczy: Zaleca sie by koto kierownicy byto wyposazone w mechanizm szybkiego zwolnienia zgodnie
art. 255-5.7.3.9 Zat. J. Ztacze na catlym obwodzie musi by¢ trwale oznaczone kolorem zottym. Ze wzgledow
bezpieczenstwa dopuszcza sie wymiane jednoczesciowej kolumny kierowniczej na bezpieczna (teleskopowa lub
przegubowa). Zabroniona jest jakakolwiek modyfikacja drazka kolumny kierowniczej.

1.8.5.1. Przektadnia kierownicza: przetozenie dowolne, pod warunkiem zachowania oryginalnej obudowy.
1.8.5.2. Uktad wspomagania kierownicy moze by¢ odtaczony, ale nie wolno go wymontowywac.

1.8.6. Wzmocnienie punktéw mocowania zawieszenia jest dozwolone poprzez dodanie materiatu dopasowanego
do ksztattu oryginalnej czesci.

1.8.7. Kota: srednica i szerokosc felg musi by¢ zgodna z Zat. J z okresu.

1.8.8. Kompletne kota musza miesci¢ sie w oryginalnym nadwoziu, to znaczy, ze gorna cze$¢ kompletnego kota
potozona powyzej osi piasty kota musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym (co najmniej 120°).
Mocowanie kota przy pomocy srub moze by¢ zmienione na mocowanie przy pomocy szpilek i nakretek.

1.8.9. Samochody moga by¢ wyposazone maksymalnie w dwa kota zapasowe, ktore musza byc¢ solidnie zamocowane,
ale nie moga by¢ zamocowane w miejscu przeznaczonym dla kierowcy i pilota. Jezeli zezwala na to Zat. J z okresu,
to kota zapasowe nie sa obowigzkowe pod warunkiem zachowania wymaganej minimalnej masy samochodu.

1.8.10. Opony: rozmiar opon musi by¢ dopuszczalny zgodnie z art. 8.4. Zat. K, a szerokos¢ nie moze by¢ wieksza niz
maksymalna okreslona przez producenta obreczy. Wnetrze opony (przestrzen pomiedzy obrecza kota a czescig
wewnetrzng opony) moze by¢ wypetnione wytacznie powietrzem.

1.9. NADWOZIE

1.9.1. Ksztatt i wymiary nadwozia musza by¢ zgodne z homologacja, i/lub Zat. J z okresu.

1.9.2. Materiat, z ktorego zbudowane sg wszystkie elementy nadwozia musi by¢ oryginalny lub zgodny z homologacja.
Stosowanie elementéw nadwozia z materiatow lekkich zamiast metalowych dopuszczalne jest wytacznie o ile byto to
homologowane. Zamiast homologowanych elementéw lekkich mozna uzywac czesciowo zmodyfikowanych elementow
z wersji seryjnej danego modelu. Zastosowanie niehomologowanych pokryw/masek (przedniej i/lub tylnej) z
tworzywa lekkiego jest mozliwe wytacznie za zgoda Delegata Technicznego w oparciu o art. 6.1 niniejszego
Regulaminu Technicznego i podlega wpisowi do NHTP.
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1.9.3. Oryginalne miejsce na koto zapasowe (,,niecka” na koto zapasowe) moze byc zastapione ptaska ptyta metalowa,
o grubosci nie mniejszej niz poszycie oryginalne.

1.9.4. Poszycie drzwi: musi by¢ tego samego materiatu co w homologacji. Grubos¢ poszycia musi by¢ nie mniejsza
niz w oryginale.

1.9.5. Inne wyposazenie i tapicerka: Dopuszcza sie usuniecie tylnych siedzen oraz modyfikacje niezbedne do
instalacji wyposazenie bezpieczenstwa. Zezwala sie na usuniecie elementéw tapicerskich drzwi przednich i tylnych,
ale musza byc¢ one zastgpione ptytami zrobionymi z trudnopalnych materiatow. To samo dotyczy elementow
tapicerskich usytuowanych ponizej bocznych tylnych szyb w samochodach 2-drzwiowych.

1.9.6. Poszerzenia nadwozia: zgodne z homologacja i/lub Zat. J z okresu.

1.9.7. Zegary i wskazniki: jesli nie sg oryginalne musza by¢ wytacznie analogowe lub kapilarne. Rozmieszczenie wg
homologacji, udokumentowanej praktyki z okresu lub zgodnie z rozmieszczeniem w wersji seryjnej. Mozna
zastosowac dodatkowe wskazniki analogowe lub kapilarne (np. temperatury wydechu, lub temperatury powietrza
w dolocie i inne). Rozmieszczenie dodatkowych wskaznikow jest dowolne.

1.9.8. Dodatkowe wtaczniki: dowolne.

1.9.9. Szyby boczne i tylne: zgodne z homologacja lub wykonane ze szkta bezpiecznego, o czym s$wiadczy ich
oznakowanie. Dopuszcza sie stosowanie szyb z wersji seryjnej.

a. dopuszcza sie wymiane szyb bocznych i tylnych na wykonane z poliweglanu o minimalnej grubosci 4 mm. Zaleca

sie Lexan 400.
b. szyby boczne i tylne, o ile wykonane sa ze szkta bezpiecznego (hartowanego), musza byc¢ oklejenie folig
przeciwodpryskowa zgodnie z art. 253.11 Zat. J.
c. dopuszcza sie zamontowanie elementow zapobiegajacych przypadkowemu wypadnieciu szyb.
d. W samochodach dwudrzwiowych dopuszcza sie zamontowanie elementéow umozliwiajace otwieranie od
zewnatrz szyb bocznych tylnych w celu uzyskania dostepu do przestrzeni za fotelami zatogi.
1.9.10. Szyba przednia:

a. Szyba przednia musi by¢ ze szkta laminowanego.

b. W wyjatkowych przypadkach, gdy szyba przednia ze szkta hartowanego byta dla danego modelu homologowana
oraz zgodna z Zat. J, a szyba ze szkta laminowanego jest dla danego modelu niedostepna, Delegat Techniczny
PZM moze udzieli¢ zgody na zastosowanie szyby przedniej ze szkta hartowanego lub sztywnego przezroczystego
tworzywa, oklejonej folig przeciwodpryskowa zgodnie z art. 253.11 Zat. J,. Taka modyfikacja podlega wpisowi
do NHTP.

Dopuszcza sie zamontowanie elementow zapobiegajacych przypadkowemu wypadnieciu szyb.
Dla samochodow z okresow E, F i G1 szyba przednia moze by¢ wymieniona na szybe zawierajaca elementy
grzewcze.

ao

2. SAMOCHODY NIEHOMOLOGOWANE KATEGORII FIA

a. Dla kazdego modelu samochodu niehomologowanego obowiazuje konfiguracja i specyfikacja techniczna
producenta z okresu. Modyfikacje nie moga wykraczac poza specyfikacje fabryczna z wyjatkiem modyfikacji
wynikajacych z wymogow bezpieczenstwa i/lub dozwolonych przez wtasciwy Zat. J z okresu dla samochodow
Grupy 1/ Grupy N pod warunkiem wykazania przez zawodnika, ze byty one dostepne i stosowane w rajdach
w okresie startow.

b. Dla samochodéw niehomologowanych dopuszcza sie zastosowanie podzespotow pochodzacych z okresu w tym
innej wersji danego modelu lub modeli pochodnych.

c. Masa samochodu nie moze by¢ mniejsza niz minimalna masa okreslona przez Zat. J z okresu dla samochodow
Grupy 1/Grupy N o danej pojemnosci powiekszona o 25 kg dla skompensowania masy wymaganego
wyposazenie bezpieczenstwa.

Ciezar przedstawienia dowoddw dotyczacych dopuszczalnosci danego rozwiazania na podstawnie niniejszego
Regulaminu Technicznego cigzy na zawodniku. W przypadku nie przedstawienie dokumentacji ktora prowadzacy
badanie uzna za przekonywujaca, dane rozwigzanie uznaje sie automatycznie za niezgodne z regulaminem,
a samochad moze byc¢ dopuszczony jedynie we wtasciwej kategorii Historic Open lub bez pomiaru czasu.

Wszelkie rozwiazania niezgodne z wersja produkcyjng i/lub dopuszczone dla Grupy 1 / Grupy N przez Zat. J z okresu
muszg by¢ wpisane do NHTP.

O ile inne przepisy niniejszego Regulaminu Technicznego nie stanowia inaczej, w zakresie dozwolonych modyfikacji
dla samochodéw niehomologowanych obowiazuja te same wymogi co dla modeli homologowanych, a odniesienia do
homologacji w przypadku samochodow niehomologowanych oznaczaja odniesienia do specyfikacji producenta lub
postanowien Zat. J z okresu dla Grupy 1 / Grupy N.

3. SAMOCHODY KATEGORII HISTORIC OPEN 2WD / 4WD

Samochody Historic Open 2WD / 4WD—s= to wszystkie modele samochodow homologowane przed 1.01.1991, w ktorych
dokonano modyfikacji wykraczajacych poza ramy homologacji lub Zat. J z okresu homologacji danego modelu
samochodu, zgodne z wymogami niniejszego art. 3 Regulaminu Technicznego HRSMP. Zespotem nadrzednym dla
okreslenia okresu homologacji jest nadwozie.

3.1. Ustalenia ogélne
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3.1.1. Nadwozie i silnik musza by¢ tej samej marki. Mozna zastosowac silnik marki pochodnej. Zgodnos¢ marki
nadwozia i silnika nie dotyczy samochodow, ktore w wersjach fabrycznych byty wyposazone w silnik innej marki niz
marka nadwozia. Dla samochoddw z silnikami innej marki niz marka nadwozia nie dopuszcza sie dotadowania, o ile
nie byto ono homologowane dla danego nadwozia.

3.2 Bezpieczenstwo

W HRSMP wymagana jest klatka bezpieczenstwa zgodna z zatgcznikiem K lub Regulaminem Certyfikacji Klatek
Bezpieczenstwa PZM. Inne klatki dopuszczone sa na zasadach okreslonych w art. 1.1. zatacznika 3.a do Regulaminu
HRSMP. W pozostatym zakresie samochody startujace w kategoriach Historic Open 2WD/4WD ze wzgledow
bezpieczenstwa musza odpowiadac przepisom nastepujacych artykutow Zat. J:

- Pasy bezpieczenstwa 253-6
—Fotele 253-16

- Gasnice i systemy gasnicze 253-7

— Przewody paliwowe, pompy i filtry 253-3
—Paliwo 252-9.11252-9.2
— Przegroda przeciwpozarowa 253-15

- Gtowny wytacznik pradu 253-13

— Lusterka wsteczne 253-9

— Bezpieczny uktad hamulcowy 253-4

— Dodatkowe zamocowania (obowigzkowe) 253-5

— Zbiornik zbierajacy olej 255-5.1.14

— Akumulator 260-501(bat)

z zastosowaniem art. 1.6 i 1.7 zatacznika 3a do Regulaminu ramowego HRSMP oraz art. 5.2-5.4 niniejszego

zatacznika.

— Szyba przednia musi pochodzic¢ z bazowego modelu nadwozia samochodu. Szyba przednia musi by¢ wykonana ze
szkta warstwowego. Pozostate szyby moga byc¢ wykonane z poliweglanu o minimalnej grubosci 4 mm.

- Wycieraczki i spryskiwacze szyby przedniej sa obowigzkowe i musza by¢ sprawne.

W pozostatym zakresie warunkow bezpieczenstwa obowigzuja wymagania okreslone w art. 253 Zat. J.

3.3. Wymogi techniczne

3.3.1. Minimalna masa samochodu, zgodnie z wytycznymi pomiaru zawartymi w art. 255-4.3 i art. 255-4.4, Zat. J nie
moze by¢ mniejsza niz minimalna masa okreslona przez Zat. J z okresu homologacji. Minimalna masa samochodu z
zatoga musi wynosi¢ + 160 kg. Uzycie balastu jest dozwolone na warunkach okreslonych w art. 252 2.2. Zat. J.

3.3.2. Silnik (z zastrzezeniem art. 3.1.1.niniejszego Regulaminu Technicznego)

— Silnik musi zosta¢ zamontowany w miejscu zgodnym z modelem bazowym samochodu, punkty zawieszenia
silnika i ich liczba sa dowolne.

— Blok i gtowica silnika musza by¢ tej samej marki co nadwozie samochodu. Dozwolone jest zaslepienie
nieuzywanych otworéw w bloku i gtowicy pod warunkiem, ze jest to jedyny cel tej operacji. Wszelkie
urzadzenia recyrkulacji spalin, dodatkowe pompy powietrza, filtry z aktywnym weglem moga bycusuniete.

— Maksymalna nominalna pojemnos¢ skokowa silnika musi by¢ nie wieksza niz podana w homologacji.

— Uszczelka gtowicy jest dowolna.

— Ttoki, sworznie ttokowe i sposob ich zabezpieczenia oraz pierscienie ttokowe sg dowolne.

— Korbowody i wat korbowy sa dowolne.

— Panewki sa dowolne.

— Koto zamachowe jest dowolne.

— Kolektor ssacy jest dowolny.

— Filtr powietrza, jego obudowa i przewody dolotowe sg dowolne, ale musza pozosta¢c w komorze silnika. Cate
powietrze do zasilania silnika musi by¢ pobierane z komory silnika. Przeptywomierz jest dowolny.
Charakterystyczne wymiary przepustnicy i ich ilos¢ musi by¢ zgodnie z homologacija.

— Gaznik, uktad wtrysku paliwa i jego sterownik sa dowolne (mocowanie wtryskiwaczy musi byc identyczne
Z rozwigzaniem homologowanym lub seryjnym dla silnika z innego modelu tej samej marki).

— Turbosprezarka moze by¢ dowolna. Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez
ogranicznik/zwezke, ktorego maksymalna srednica wewnetrzna wynosi 38 mm.

— Z uwagi na duzg game mozliwych do zastosowania silnikow homologowanych / produkowanych po raz pierwszy
po 1990 roku rozmiar zwezki musi by¢ kazdorazowo dostosowany do zastosowanej jednostki napedowej.
Decyzje dotyczaca wtasciwego rozmiaru zwezki podejmuje Delegat Techniczny. Rozmiar zwezki musi by¢
wpisany do NHTP.

— Ogranicznik/zwezka musi by¢ zamontowana na sprezarce zgodnie z rysunkiem 254-4 oraz wytycznymi
zamocowania i pozostatych wymiaréw zgodnie z art. 255-5.1.8.3.b Zat. J.

— Wymiennik ciepta (intercooler) i jego usytuowanie oraz przewody powietrza dotadowujacego sa dowolne pod

Str. 28 z 44

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM



Regulamin Historycznych Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2022

warunkiem, ze zostang zamontowane w komorze silnika.

— Watek rozrzadu, dzwigienki zaworowe i popychacze zaworowe sa dowolne. Wymiary zaworow ssacych
i wydechowych musza by¢ zgodne z ta sama homologacja co blok i gtowica silnika z wyjatkiem dtugosci
trzonkow zaworow. Materiat i ksztatt zawordw jest dowolny. Ustawienie rozrzadu jest dowolne.

— W przypadku zamontowania silnika innego niz w homologacji, wymiary zaworéow ssacych i wydechowych musza
by¢ zgodne z specyfikacja techniczna seryjnego silnika.

— Chtodnica cieczy chtodzacej, jej zamocowanie oraz przewody wodne i termostat silnika sa dowolne, ale
oryginalne usytuowanie chtodnicy musi zosta¢ zachowane. Dozwolone jest zastosowane dodatkowych
wentylatorow chtodnicy oraz zamontowanie przewodow (tunel) doprowadzajacych powietrze do chtodnicy.
Oryginalna pompa cieczy chtodzacej dla danego silnika musi by¢ zachowana.

— Uktad smarowania jest dowolny. Zamocowanie chtodnicy oleju silnikowego jest dozwolone pod warunkiem, ze
chtodnica ta bedzie solidnie zamocowana i nie bedzie wystawac poza obrys samochodu.

— Przewody olejowe sa dowolne z zachowaniem art. 253-3 Zat. J.

— Miska olejowa jest dowolna. Uktad z sucha miska olejowa jest dozwolony.

— Kolektor wydechowy jest dowolny.

— Uktad wydechowy jest dowolny, pod warunkiem ze nie powoduje przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu. Wylot rury wydechowej zgodny z homologacja pojazdu.

3.3.3. Przeniesienia napedu
— Sprzegto i jego obudowa jest dowolne.
— Skrzynia biegdw - obudowa i system zmiany biegow oraz przetozenia poszczegolnych biegow sa dowolne.
— Konstrukcja i liczba wspornikow skrzyni biegow jest dowolna. Chtodnica i pompa oleju moze by¢ dodana.
— Dozwolone sa modyfikacje nadwozia w celu przeprowadzenia nowego sterowania skrzyni biegow. Zmiana
biegow musi nastepowac mechanicznie.
— Mechanizm roéznicowy (P,C,T), przetozenia, obudowa i wspomaganie dowolne.
— Wsporniki mechanizmu réznicowego sa dowolne. Chtodnica i pompa oleju moze by¢ dodana.
— Waty napedowe i potosie sa dowolne.
— Piasty kot sa dowolne.
3.3.4. Zawieszenie
3.3.4.1. Rozstaw osi musi by¢ zgodny z homologacja.
3.3.4.2. Umiejscowienie osi obrotow punktéw mocowania zawieszenia do wahaczy i do nadwozia musi pozostac
niezmienione w stosunku do homologowanej konstrukcji. Wzmocnienie punktdw mocowania zawieszenia jest
dozwolone poprzez dodanie materiatu dopasowanego do ksztattu oryginalnej czesci.
3.3.4.3. Drazki wzmacniajace mozna montowac zgodnie z art. 255-5.3.1 Zat. J.
3.3.4.4. Rama / belka przednia i tylna oraz inne elementy zawieszenia (wahacze, drazki, itp.) musza:
pochodzi¢ z modelu homologowanego, lub
w przypadku niedostepnosci elementow zawieszen dopuszcza sie stosowanie zamiennikow
i rozwigzan technologicznych w obrebie jednej marki, lub
by¢ zawieszeniem typu ,,rurkowego” (rama/belka i wahacze) ktore moga by¢ wykonane we wtasnym zakresie
z zachowaniem wymiarow zawartych w homologacji. Dopuszcza sie rowniez stosowanie wahaczy frezowanych
Z jednej bryty stopu aluminium PA9,lub
e. by¢ adaptowane z innej marki o zblizonej konstrukcji.
Kazdorazowo zastosowanie zawieszenia typu b, ¢ oraz d musi by¢ konsultowane z Delegatem Technicznym i wpisane
do NHTP.
3.3.4.5. Przeguby i punkty mocowania zawieszenia musza by¢ zgodne z art. 255-5.3.4 Zat. J., materiat przegubow
jest dowolny. Potozenie osi obrotu przegubu nie moze by¢ zmienione (patrzrys. 255-5 Zat. J.).
3.3.4.6. Zwrotnica - dowolna. Taka modyfikacja podlega wpisowi do NHTP.
3.3.4.7. Wysokosc zawieszenia jest dowolna z zachowaniem art.252-2.1 Zat. J.
3.3.4.8. Sprezyny, amortyzatory (dozwolony jest jeden amortyzator na koto) i stabilizatory sa dowolne, ale nie moga
by¢ regulowane z kabiny.
3.3.4.9. Gorne punkty mocowanie kolumny MacPherson i amortyzatora sg dowolne.
3.3.5. Kota i ogumienie
— Dopuszczone sag kota o maksymalnym rozmiarze 8 x 18’. Kompletne kota musza miesci¢ sie w oryginalnym
nadwoziu, to znaczy, ze gorna czes¢ kompletnego kota potozona powyzej osi piasty kota musi by¢ zakryta przez
nadwozie przy pomiarze pionowym (co najmniej 120°). Mocowanie kota przy pomocy srub moze by¢ zmienione
na mocowanie przy pomocy szpilek i nakretek. Zabronione jest uzycie opon przeznaczonych do motocykli.
— Zabronione sa ejektory powietrza dodane na kota.
— Zabronione jest uzycie jakiegokolwiek urzadzenia zapewniajacego ogumieniu zachowanie swoich wtasciwosci
Z cisnieniem wewnetrznym rownym lub mniejszym niz cisnienie atmosferyczne. Wnetrze opony (przestrzen
pomiedzy obrecza kota i czescig wewnetrzng opony) moze by¢ wypetnione wytacznie powietrzem.
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— Koto(-a) zapasowe nie jest (sa) obowiazkowe. Niemniej jezeli sa, musza by¢ solidnie zamocowane, nie moga
by¢ umieszczone we wnetrzu samochodu w miejscu przeznaczonym dla kierowcy i pilota.

3.3.6. Uktad kierowniczy - musi pochodzi¢ z modelu bazowego (seryjny) lub pochodzi¢ w catosci z samochodu
homologowanego. Koto kierownicy moze byc¢ wyposazone w mechanizm szybkiego zwolnienia zgodnie art. 255-5.7.3.9
Zat. J. Zabroniona jest jakakolwiek modyfikacja kolumny kierowniczej, z wyjatkiem zastosowania wspomagania
elektrycznego z certyfikatem CE. Zastosowane wspomagania elektrycznego musi byc zatwierdzone przez Delegata
Technicznego, Taka zmiana musi by¢ wpisana do NHTP.

3.3.7. Uktad hamulcowy

— Moze by¢ uruchamiany i kontrolowany wytacznie przez kierowce.

— Zawiera co najmniej dwa niezalezne obwody uruchamiane tym samy pedatem (pomiedzy pedatem hamulca
a zaciskami hamulcowymi, dwa obwody musza dac sie oddzielnie rozrézni¢, bez wzajemnych potaczen innych
niz mechaniczne urzadzenie rozdzielajace site hamowania)

— Mechaniczny hamulec reczny moze byc¢ zastapiony uktadem hydraulicznym. Hamulec reczny musi dac sie
zablokowac¢ w pozycji ,,zaciagnietej”.

— Cisnienie ptynu hamulcowego musi by¢ jednakowe w zaciskach hamulcowych két tej samej osi, nie dotyczy to
cisnienia generowanego przez uktad hamulca recznego.

— Tarcze hamulcowe - maksymalna s$rednica tarcz hamulcowych i grubos¢ tarcz hamulcowych nie moze
przekroczy¢ wartosci podanej w homologacji.

— Zaciski hamulcowe - maksymalna ilos¢ ttoczkow i wymiary ttoczkow hamulcowych nie moga przekroczyc
wartosci podanych w homologacji.

— Pompa hamulcowa, korektor hamowania oraz pompa hydrauliczna hamulca recznego sa dowolne, ale musza to
by¢ elementy / podzespoty dopuszczone do handlu.

3.3.8. Nadwozie - wszelkie modyfikacje nadwozia nie moga obnizy¢ poziomu wytrzymatosci konstrukcji nosnej
nadwozia w odniesieniu do bazowej konstrukcji danego modelu samochodu.

- Homologowany ksztatt nadwozia musi by¢ zachowany.

— Zderzak przedni i tylny moze by¢ wykonany z laminatu lub materiatow kompozytowych.

— Drzwi przednie musza pozostac¢ oryginalne lub moga by¢ zmodyfikowane zgodnie z art. 255-5.7.3.4. Zat. J.
Drzwi tylne, w przypadku nadwozi 4 drzwiowych, musza mie¢ zachowany oryginalny szkielet, ale poszycia moga
by¢ wykonane z materiatdw kompozytowych.

— Oryginalny ksztatt deski rozdzielczej musi by¢ zachowany. Materiat deski oraz wykonanie jest dowolne.

- Pokrywa bagaznika, silnika, btotniki oraz listwy ozdobne i naktadki nadwozia moga by¢ wykonane z mocnego
nieprzezroczystego materiatu, pod warunkiem zachowania oryginalnego ksztattu zewnetrznego

— Zamocowanie pokrywy bagaznika i silnika jest dowolne, niemniej w tym przypadku kazda pokrywa musi by¢
zamocowana w 4 punktach i musi posiada¢ mozliwos¢ otwarcia z zewnatrz.

— W zderzaku mozna umiesci¢ dwa (2) okragte otwory o maksymalnej srednicy 10 cm, ktore beda wykorzystywane
wytacznie do zamontowania przewodow chtodzacych hamulce.

- Otwory wentylacyjne w dachu moga by¢ wykonane we wtasnym zakresie z zachowaniem ponizszych wymogow:
a. musza by¢ umieszczone maksymalnie w 1/3 przedniej czesci dachu,

b. maksymalna catkowita szeroko$¢ 500 mm,

c. taczna maksymalna wysokos¢ 100 mm,

d. wystawanie wywietrznika poza obrys nadwozia w stosunku do gornej krawedzi przedniej szyby nie moze by¢
wieksze niz 50 mm.

— Ostony spodu samochodu musza by¢ zgodne z art. 255-5.7.2.10. Zat. J.

— Urzadzenia aerodynamiczne musza byc¢ zgodne z homologacja, ale moga by¢ wykonane z laminatu lub
materiatdw kompozytowych i musza byc¢ solidnie zamocowane.

— Oryginalne miejsce na koto zapasowe (,niecka” na koto zapasowe) moze byc¢ zastapione ptaska ptyta
metalowa, posiadajaca te sama grubos¢ co oryginalna podtoga.

3.3.9 Instalacja elektryczna jest dowolna, ale napiecie oryginalnej instalacji elektrycznej, w tym rowniez uktadu
zaptonowego, musi by¢ zachowane. Jezeli akumulator umieszczony jest w kabinie to musi znajdowac sie za przednimi
fotelami i musi by¢ typu ,suchego”. Akumulator umieszczony w kabinie musi by¢ solidnie zamocowany oraz
elektrycznie i mechanicznie zabezpieczony ostona.

3.4. Postanowienia koncowe

3.4.1. Kazdy startujacy samochdd klasy Historic Open musi by¢ zarejestrowany i musi posiada¢ dopuszczenie do
ruchu drogowego na terenie RP. Waznos¢ okresowego badania technicznego, jest potwierdzeniem tego, ze samochod
spetnia wymogi dla pojazdu mogacego poruszac sie po drogach publicznych na terenie RP.

3.4.2. W czasie BK1 zawodnik i/lub kierowca pod rygorem niedopuszczenia do zawodoéw musi przedstawi¢ wszystkie
wymagane dokumenty (zgodnie z zatacznikiem nr 2 do niniejszego Regulaminu HRSMP).

3.4.3 Podczas BK1 bedzie odbywac sie plombowanie sprezarek oraz wskazanych przez Delegata Technicznego PZM
innych czesci i zespotow.
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4. UZNAWANE ZRODLA KONFIGURACJI TECHNICZNEJ SAMOCHODOW

4.1. Dopuszczalno$¢ zastosowania rozwigzan technicznych i podzespotow ograniczona jest nie tylko zapisami
w homologacji i Zat. J z okresu, ale rowniez dostepnoscia i faktycznym stosowaniem takich rozwigzan w historii
startow danego modelu samochodu.

We celu wykazania dopuszczalnosci zastosowanych podzespotow i rozwigzan technicznych w samochodach
homologowanych i bez homologacji FIA lub PZM, ktore byty wykorzystywane w rajdach samochodowych dopuszcza
sie nastepujace zrodta wyszczegolnione ponizej wg hierarchii ich wagi dowodowej:

a. Specyfikacja producenta, udokumentowane przez jeden lub wiecej rodzajow dokumentéw wydanych przez
producenta: prospekty handlowe, instrukcje obstugi, instrukcje serwisowe, listy czesci zapasowych, wyniki
testow samochodu prowadzone przez specjalistyczne wydawnictwa prasowe. Wszystkie z nich musza pochodzic
z okresu, ktorego dotycza.

b. Dowody na to, iz specyfikacja producenta dla celow sportowych roznita sie od wersji ,,cywilnej” w postaci
dokumentow rysunkow technicznych, szkicow producenta z okresu lub artykutow prasowych z okresu. Dowody
pochodzace z materiatow prasowych musza pochodzi¢, co najmniej z dwdch zrddet.

c. Pisemna opinia wystawionej przez uznanego eksperta, ktorzy dokonat inspekcji samochodu.

d. Mniejszej wartosci dowodowej sa ksigzki i artykuty uznanych autorow wydane w okresie pozniejszym niz okres,
ktorego dotycza. Wspotczesne pisma podpisane przez producentow, mechanikdw, inzynierdw, projektantow
oraz kierowcow i cztonkow zespotow rajdowych z okresu moga byc¢ takze uznane, jako dowody dla konkretnego
modelu samochodu.

4.2. Kazdy z powyzszych dowoddw musi dotyczy¢ danego, konkretnego modelu.
4.3. Powyzsze zrodta obowiazuja rowniez jako dokumentacja barw historycznych oraz szczegolnego znaczenia
w historii rajdow.

5. INNE POSTANOWIENIA

5.1. Samochody niehomologowane dopuszczone we wszystkich kategoriach klasyfikuje sie analogicznie do

samochodéw homologowanych.

5.2. Samochdd ktéry uzyskat homologacje po 1990 roku, lecz produkowany byt wczesniej jest w rozumieniu

niniejszego zatacznika samochodem homologowanym po 1990 roku i nie moze by¢ dopuszczony do rozgrywek HRSMP

jako niehomologowany do 31.12.1990.

5.3. Wszystkie samochody musza ponadto posiadaé nastepujace wyposazenie/ spetnia¢ nastepujace warunki:

Gtowny wytacznik pradu - zgodnie z art.253-13 Zat. J.

Uszy holownicze - zgodnie z art.253-10 Zat. J.

Zamontowane pasy bezpieczenstwa zgodnie z art.253-6 Zat. J

Zamontowane fotele zgodnie z art.253-16 Zat. J

Wszystkie przewody paliwowe, olejowe, hamulcowe i elektryczne musza by¢ zabezpieczone przed korozja,

uszkodzeniem mechanicznym jezeli sa zamontowane poza kabing pasazerska a w jej wnetrzu przed ryzykiem

pozaru. Elementy te nie moga byc poprowadzone miedzy nadwoziem a klatka bezpieczenstwa. Zadne elementy
takiego zabezpieczenie nie moga wzmacnia¢ konstrukcji samochodu. Zadne dodatkowe zabezpieczenia nie sa
wymagane, jesli zachowany zostat stan fabryczny.

f. Jezeli nie zostato zachowane rozwiazanie seryjne, wszystkie przewody paliwowe, olejowe oraz zawierajace
ptyn hydrauliczny lub chtodniczy musza by¢ zgodne z art.253-3 Zat. J.

g. Samochody wyposazone w systemy paliwowe bez pompy mechanicznej albo elektrycznej (np. opadowe)
powinny mie¢ jasno oznaczony wytacznik doptywu paliwa ze zbiornika.

h. Maksymalna srednica zewnetrzna zwezki w najwezszym punkcie musi by¢ nie wieksza niz okresla to regulamin
i musi by¢ utrzymana na odcinku 5 mm po obu stronach; cate powietrze musi przechodzi¢ przez zwezke.

i. Byc¢ wyposazone w dwa noze do przecinania pasow, zamontowane w sposob dajacy do nich dostep kierowcy
i pilotowi w zapietych pasach bezpieczenstwa.

j. Wszystkie samochody moga by¢ wyposazone w ostone silnika, chtodnicy, zawieszenia, skrzyni biegow, zbiornika
paliwa, przeniesienia napedu, uktadu wydechowego i butli gasniczych. Ostone z materiatow lekkich dopuszcza
sie jedynie pod warunkiem udokumentowania przez zawodnika, ze samochod w okresie homologacji i zgodnie
z Zat. J startowat z taka ostong. W Pozostatych przypadkach ostony te musza by¢ wykonane ze stopow
aluminium o grubosci minimum 4 mm lub stali o grubosci minimum 2 mm. Ostony te musza da¢ sie zdemontowac
i musza byc¢ tak zaprojektowane aby stuzyty wytacznie w celu ochrony powyzszych elementéw.

k. We wszystkich samochodach dopuszczalny poziom hatasu mierzony zgodnie z procedura FIA, pomiedzy 2500
i 3500 obr/min, nie moze przekroczy¢ 98 dB(A).

. Na szybach bocznych samochodu dozwolona jest folia przyciemniana, ktora spetnia warunki dopuszczenia do
ruchu drogowego (przepuszczalnosc¢ Swiatta co najmniej 70%). W HRSMP zabronione jest stosowanie folii
posrebrzanych.

m. Zamocowanie pokrywy bagaznika i silnika jest dowolne, lecz kazda pokrywa musi by¢ zamocowana w 4 punktach
i musi posiada¢ mozliwos¢ otwarcia z zewnatrz.
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5.3.1. Wszystkie samochody HRSMP obwiazuja nastepujace przepisy dotyczace uktadu elektrycznego:

a. Dopuszcza sie zmianeg instalacji elektrycznej z 6 na 12 volt.

b. Akumulator: Zawsze musi by¢ solidnie przytwierdzony do nadwozia. Jezeli umieszczony jest w kabinie to musi
znajdowac sie za przednimi fotelami, by¢ typu ,suchego” oraz elektrycznie i mechanicznie zabezpieczony
obudowg. Akumulator typu ,,mokrego” moze by¢ zamontowany tylko w komorze silnikowej lub w bagazniku
odgrodzonym od kabiny grodzig ptynoszczelng. Akumulator typu ,mokrego” w bagazniku wymaga
ptynoszczelnej obudowy.

c. Generator pradu: Pradnica moze by¢ zastapiona alternatorem.

d. Oswietlenie: przednie, stanowiace oryginalne wyposazenie nie moga by¢ modyfikowane a ich zasilanie
i zastosowane zrodto swiatta musi pozosta¢ oryginalne. Dopuszcza sie jednak wymiane zaréwek prozniowych
na zarowki halogenowe (jodowe).

e. Dopuszcza sie dodatkowe reflektory przednie. Ich rodzaj i ilos¢ (zawsze zgodne z przepisami kodeksu
drogowego) musi by¢ zgodna z danymi producenta z wtasciwego dla danego samochodu okresu historycznego,
z zastrzezeniem, ze dopuszcza sie wymiane zarowek prozniowych na zardowki halogenowe (jodowe). Listwy
i zarowki LED sg bezwzglednie zakazane.

5.4. Kazde odstepstwo i/lub modyfikacja wymagajaca wpisu do NHTP uznawana jest za niezgodng z regulaminem
o ile nie zostata przed startem wpisana przez Delegata Technicznego PZM lub inng upowazniona osobe do NHTP.
Odpowiedzialnosc za to, ze kazdy taki wpis zostat wtasciwie dokonany spoczywa wytacznie na zawodniku.

6. ODSTEPSTWA
6.1. W wyjatkowych przypadkach w trakcie trwania sezonu, na wniosek zawodnika Delegat Techniczny PZM moze
wydacé zgode na odstepstwo od wymogow niniejszego zatacznika do regulaminu HRSMP. Szczegolnie uzasadniong
przestankq dla wydania takiej zgody jest spetnienie nastepujacych warunkow:
zastosowane materiaty sg takie same jak w homologacji lub specyfikacji fabrycznej,

— zasada dziatania jest taka sama jak podzespotow oryginalnych,

— technologia wykonania jest zgodna z technologia dostepna przed rokiem 1991,

— wymiary sa zgodne z oryginatem,

— oryginalne podzespoty sa nie dostepne,

— zastosowane rozwigzania nie podwyzszaja osiggow samochodu oraz jego wytrzymatosci i niezawodnosci,

w porownaniu do wersji homologowanej (produkcyjnej),

- zastosowane rozwiazania podyktowane sg wzgledami bezpieczenstwa.
6.1.1. Kazda taka decyzja ma charakter indywidualny i odnosi si¢ wytacznie do konkretnego samochodu
w specyficznej konfiguracji technicznej i wyposazenia bezpieczenstwa. Podlega ona wpisowi do NHTP. Jej waznosc
jest ograniczona do sezonu, w ktorym zostata wydana.
6.1.2. W przypadku zastosowania w jednym pojezdzie wiecej niz jednego odstepstwa wydanego na podstawie decyzji
Delegata, samochod moze by¢ na wniosek Delegata Technicznego sklasyfikowany w innej Kategorii.
6.1.3. Lista odstepstw wydanych przez Delegata Technicznego na podstawie niniejszego artykutu zostanie
opublikowana na stronach PZM przed rozpoczeciem sezonu. W czasie rajdu obowigzuje lista odstepstw opublikowana
jako ostatnia przed publikacja regulaminu uzupetniajacego danego rajdu.
6.2. GKSS PZM na wniosek Delegata Technicznego moze w zataczniku do Regulaminu HRSMP lub oddzielnym
komunikatem (przed pierwszym rajdem sezonu - na sezon biezacy lub po ostatnim rajdzie sezonu - na sezon kolejny)
ogtosic¢ dopuszczalnosc odstepstw, ktore beda miaty zastosowanie do wszystkich i/ lub konkretnych marek lub modeli
podyktowanych niedostepnoscig oryginalnych czesci i podzespotow oraz koniecznoscia unifikacji dopuszczalnych
zamiennikow. W szczegolnych okolicznosciach GKSS PZM moze w kazdym momencie sezonu wprowadzi¢ inne lub
dodatkowe wymogi techniczne podyktowane wzgledami bezpieczenstwa. Kazdy taki komunikat jest od momentu
ogtoszenia obowiazujacym zatacznikiem do regulaminu HRSMP obowiazujacym. Waznos$¢ zatwierdzonych poprzednio
przez GKSS odstepstw potwierdzona jest ujeciem ich w regulaminie HRSMP na kolejny sezon. Odstepstwa
obowiazujace w biezacym sezonie znajduja sie w zataczniku nr 9 do niniejszego Regulaminu HRSMP.
6.3. Samochody, ktére zostang uznane, jako konstrukcje niebezpieczne nie zostana dopuszczone do udziatu
w zawodach.
6.3.1 W razie stwierdzenia niezgodnosci z wymogami niniejszego Regulaminu technicznego samochdd moze byc¢
niedopuszczony do rajdu, dopuszczony do rajdu w kategorii/klasie, w ktorej zostat zgtoszony lub innej
kategorii/klasie, dopuszczony do rajdu. ale nie klasyfikowany albo dopuszczony tylko do przejazdu specjalnego.
6.4. Lista samochoddw historycznych z wygasta homologacja FIA dostepna jest na stronach www.fia.com/historic-
regulations oraz www.pzm.pl a historyczne homologacje i historyczne Zat. J z okresu dostepne sa na stronie
www. historicdb.fia.com/.
6.5. O ile niniejszy regulamin nie przewiduje inaczej wszystkie podzespoty musza pochodzi¢ z tego samego modelu
lub innego wariantu produkcyjnego tego modelu z tego samego okresu, w tym modelu pochodnego, a stosowanie
wspotczesnych technologii jest zakazane. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci technicznych oraz dotyczacych
wyposazenia bezpieczenstwa nalezy skonsultowac sie z Delegatem Technicznym PZM ds. HRSMP.
6.6. Wszystko, co nie jest w niniejszym regulaminie dozwolone jest zakazane.
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Zat. 3a
Wyposazenie bezpieczenstwa

1. W HRSMP obowiazuje nastepujace wyposazenie bezpieczenstwa dla samochodow kategorii FIA:
1.1. Klatka bezpieczenstwa - W HRSMP obowiazuje klatka bezpieczenstwa zgodna z aktualnym Zat. K lub
Regulaminem Certyfikacji Klatek Bezpieczenstwa PZM. Dopuszcza sie tez klatki nie zgodne z Zat. K pod warunkiem
ich zgodnosci z Zat. J z roku 2020. Za zgoda Delegata Technicznego dopuszczalna jest klatka zgodna z Zat. J
obowiazujacym w dacie homologacji. Taka zgoda dokumentowana jest wpisem do NHTP.
1.1.1. Ze wzgledu na kluczowe znaczenie konstrukcji klatki dla bezpieczenstwa zatogi oraz nieodwracalnos¢ montazu
klatki w historycznym samochodzie sportowym zaleca sie by przed wyposazeniem samochodu w klatke jej konstrukcja
byta uzgodniona z Delegatem Technicznym PZM ds. HRSMP. Brak takiego uprzedniego uzgodnienia moze skutkowac
konstrukcja klatki jaka dla danego modelu moze by¢ uznana za niebezpieczna i na podstawie art. 6.3 Regulaminu
Technicznego samochdd w nig wyposazony nie bedzie dopuszczony do udziatu w zawodach.
1.2. Otulina klatki. W miejscach gdzie ciata zatogi moga stykac sie z klatka bezpieczenstwa musi by¢ ona ostonieta
otuling ,,miekka”. Zaleca sie stosowanie otuliny niepalnej. W miejscach gdzie kask moze stykac¢ sie z klatka
bezpieczenstwa klatka musi by¢ ostonieta otuling wedtug standardu FIA 8857-2001, typ A (lista tech. nr 23) wg art.
253 Zat. J. Otulina ta musi by¢ zamocowana nieruchomo do klatki.
1.3. Pasy bezpieczenstwa - O ile wymogi zwigzane ze stosowaniem FHR nie stanowia inaczej dla wszystkich
samochodow od okresu F wtacznie pasy musza by¢ zgodne ze standardem FIA 8853-1998 lub FIA 8853-2016 (listy tech.
FIA nr 24 lub 57) i muszg by¢ zamontowane zgodnie z art.253-6.2 Zat. J. Dla samochodow z okresow D i E dopuszcza
sie stosowanie pasow bezpieczenstwa zgodnych ze standardem FIA 8854-1998.
1.3.1. Dopuszcza sie stosowanie pasow bezpieczenstwa z przekroczong datg waznosci do uzycia (Not Valid) o 5 lat.
1.4. Fotele (lista tech. nr 12 lub 40) - zgodne z art. 253-16 Zat. J. O ile wymogi zwigzane ze stosowaniem FHR nie
stanowia inaczej dopuszcza sie fotele zgodne ze standardem FIA 8855-1999 przez okres 5 lat od daty konca
uzytkowania bez dodatkowego przegladu producenta. Dla samochodu Lancia 037 wymagana jest wytacznie norma
8862-2009. Stosowanie foteli z aktualng homologacja FIA jest zdecydowanie zalecane.
1.4.1. Dla samochodow z okresow D i E (1931-1962) dopuszcza sie zachowanie oryginalnych foteli. Jesli oryginalne
fotele zostaty zmienione to tylko na fotele zgodne ze specyfikacja okresu, zgodne z art. 1.4. niniejszego zatacznika
lub zgodne z aktualng homologacja FIA. Kazdorazowe zastosowanie oryginalnych foteli lub foteli z okresu wymaga
zgody Delegata Technicznego oraz wpisu do NHTP.
1.4.2. W samochodach wyposazonych w silnik z dotadowaniem i naped na cztery kota z okresu J1 i J2 fotele musza
spetniac¢ warunki Zat. J.
1.4.3. Gasnice i systemy gasnicze (listy tech. FIA 16,52). Wszystkie samochody musza by¢ wyposazone w system
gasniczy zgodny z art. 253.7.2. Zat. J jak rowniez musza by¢ wyposazone w gasnice reczna zgodna z art. 253-7.3. Zat.
J.
1.4.4. Wyposazenie bezpieczenstwa osobistego - zgodne z wymogami rozdziatu Ill Zat. L, wg wymogdw jak nizej:
a. kaski wg. listy technicznej nr 25, (listy dopuszczonych modeli znajduje sie na listach techn. 33, 41, 491 69),
b. ubiory i bielizna - wg listy technicznej nr 27 lub 74 wg. standardu 8856/2000 lub 8856/2018.
Powyzsze elementy wyposazenia osobistego sa obowiazkowe.
1.5. FHR zgodny z lista techn. FIA nr 29 i 36 jest obowiazkowy dla wszystkich zatdg HRSMP z wyjatkiem zatog
startujacych samochodami z okresow D i E, dla ktorych jest zdecydowanie zalecany.
1.5.1. Z zastrzezeniem szczegotowych postanowien zawartych w art. od 1.3.1 do 1.4.4. niniejszego zatacznika do
Regulaminu ramowego HRSMP uzyte fotele, kaski i pasy bezpieczenstwa oraz akcesoria FHR musza spetnia¢ wymogi
wtasciwe dla zastosowanego systemu FHR (patrz Zat. L rozdziat Ill punkt 3).
1.6. Na wniosek zawodnika, w szczegolnie uzasadnionych przypadkach, Delegat Techniczny po konsultacji z GKSS
PZM, moze zezwoli¢, w danym samochodzie, na odstepstwo od wyzej wymienionych wymogow bezpieczenstwa lub
okresli¢ szczegolne warunki ich aplikacji. Kazde takie odstepstwo wymaga wpisu do NHTP.
1.7. Delegat Techniczny po konsultacji z GKSS PZM moze wyda¢ decyzje podwyzszajaca wymogi bezpieczenstwa dla
samochodu o szczego6lnej konfiguracji technicznej, konstrukcji i/lub konfiguracji wyposazenia bezpieczenstwa. Kazda
taka decyzja mysi by¢ wpisana do NHTP.
1.8. Wyposazenie bezpieczenstwa samochodow kategorii Historic Open okresla art. 3.2 zatacznika nr 3 do niniejszego
Regulaminu.
1.9. Niezalenie od przepisow niniejszego zatacznika decyzja czy wyposazenia bezpieczenstwa samochodu i zatogi
spetnia wymogi bezpiecznego udziatu w rajdzie lezy w gestii Delegata technicznego, ktéry moze postawic inne, w tym
dodatkowe wymogi. Bez ich spetnienia zatoga nie zostanie dopuszczona do startu.
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Zat. 4
Rozmieszczenie reklamy obowiagzkowej i dodatkowej
Obowiazkowe pole numerowe . TCRIBOCINELTVINE @
. Obowiazkowa tablica rajdowa \ Rl \l\ewa Pra“g A5 |
15cm I N & 1
] i | &= AKierowea /= AKierowca '
. sl & | [55 Raid (nazwa raiawy L=BPiot _ _\ ¢ &EBPiot _ |
S Runda ( Logo cykiu) 2 5 Runda (Logo cykiu)
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5 i KIEROWCA | PILOT
: | 5 43 om + czcionka — Helvetica
g i . *+ wysoko§¢ —6 cm
} Obowiazkowe oklejenie + gruboéé kreski — 1 cm
£ przedniej szyby (zal. 4a) * barwa - biata
& « Imie: tylko pierwsza litera — duza
N » Nazwisko: pierwsza litera nazwiska — duza,
! pozostale litery — mate
i * tlo— przezroczyste
33cm - + nazwisko pilota ponizej nazwiska kierowcy
Reklama  / X ;
dodatkowa / ! /
y / Reklama
20X 35cm \ / dodatkowa
12X 20 cm
Obowigzkowe i i
pole numerowe N Obowiazkowa tablica
2 ' \\ \ rajdowa
N
10 x 30 cm
=;¢ ‘\>_/1
, S9OWRT]| -
Reklama
dodatkowa

20X 35cm

/
+ wysoko$¢ cyfry — 14 cm : / Reklama
+ barwa — pomaranczowa PMS 804 /__dodatkowa
12X 20cm

— Pole reklamy dodatkowej, znajdujacej sie na obu drzwiach przednich o wymiarach 20 x 35 cm o wymiarach lezy
w wytacznej dyspozycji Organizatora rajdu.

— Pole reklamy dodatkowej, znajdujace sie na czterech naroznikach samochodu (zderzak przedni i tylny oraz na
szybie tylnej lezy w wytacznej dyspozycji Promotora cyklu HRSMP.

— W rundach rozgrywanych poza granicami RP tablice rajdowe oraz pola numerowe moga podlegaé przepisom
obowiazujacym dla historycznych mistrzostw kraju ASN organizatora.

— Pole numerowe moze by¢ kwadratowe lub okragte o dtugosci boku/srednicy 45 cm.
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Zat. 4a
Oklejenie przedniej szyby

opcja: logo klubu

organizatora & logo cyklu Logo PZM 0
|
r czarna blenda wys. 10 cm I ﬁ
Listwa z kodem przejazdu (wys. 2 cm) opcja: logo
macierzystego

kod klasyfikacji - kategorie FIA na czas : kolor czerwony kiubu
(DLA KIBICOW) : - przejazd specjalny : kolor zéity

FIA 1

FIA 2

FIA3

FIA4/J1 - FIA 4/A
FIA4/J2 - FIA 4/B
HISTORIC OPEN - OPEN

1. Na pasie przedniej szyby o podktadzie czarnym matowym (blenda), musza znajdowac sie wytacznie oznaczenia
przedstawione w niniejszym zataczniku w kolorystyce i rozmieszczeniu jak na rysunku powyzej:

a. Logo cyklu ........ HRSMP o wysokosci 8 cm i tacznej dtugosci 55 cm (z czego ,,......... ” o dtugosci 29 cm a ,,HRSMP”

o dtugosci 26 cm).

b. Logo PZM o boku 8 cm (zgodne z Ksiega Znaku PZM).

c. kod klasyfikacji - czcionka Helvetica, wysokos¢ 6 cm, grubos¢ 1 cm, kolor biaty
2. W sytuacji specyficznego uktadu szyby przedniej wzgledem siedzen kierowcéw, w niektorych pojazdach
(ograniczenie widocznosci przez pas reklamy), dopuszcza sie zastgpienie pasa czarnego pasem przezroczystym
o ciemnej barwie lub catkowitej rezygnacji z pasa z jednoczesnym zachowaniem pozostatych, wskazanych oznaczen.
Kazde opisane powyzej odstepstwo wymaga zgody Delegata Technicznego oraz podlega wpisowi do NHTP.
3. Komplet materiatow do oklejenie przedniej szyby (z wyjatkiem czarnego tta blendy, ktore zawodnik zobowiazany
jest przygotowac we wtasnym zakresie) wydawane sg zawodnikowi bezptatnie przy pierwszym starcie w konkretnej
kategorii i klasie. Przy kolejnych startach zawodnik bedzie miat zapewniona mozliwos¢ zakupu kolejnego kompletu za
kwote 50,- PLN.
4. Dodatkowo, organizator moze zdecydowac o umieszczeniu jego logo w miejscu jak na rysunku powyzej, o wielkosci
zamykajacej sie w kwadracie 8x8 cm. Obowiazek dostarczenia logo organizatora do umieszczenia na blendzie
spoczywa ha organizatorze
5. Zawodnik moze umiescic¢ na blendzie przedniej szyby logo macierzystego klubu w miejscu przewidzianym (jak na
rysunku powyzej). Logo by¢ w oryginalnych proporcjach, catkowicie miesci¢ sie na czarnym polu blendy miec
maksymalny wymiar 8x8 cm.
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Zat. 4b.

Zasady uznawania barw za historyczne

Celem wymogu barw historycznych w HRSMP jest zachowanie historycznego wizerunku samochoddw rajdowych
startujacych w cyklu. Jednoczesnie nalezy wziaé pod uwage, ze startych zawodnikdéw samochodami historycznymi sa
wspotfinansowane przez ich wspotczesnych sponsoréw. By, z jednej strony umozliwi¢ takie wspétfinansowanie,
a z drugiej zachowac historyczny wizerunek samochodow startujacych w HRSMP przyjeto ponizsze wytyczne
uznawania barw, za spetniajace wymogi regulaminu HRSMP, w tym zakresie:

1.

Uktad graficzny malowania nadwozia musi by¢ w oryginalnym ksztatcie, wielkosci i kolorystyce z zachowaniem
logo oryginalnego sponsora/sponsoréw - o ile ich reklama nie jest zakazana. W przypadku samochodéw w innym
kolorze niz oryginat dopuszcza sie zastosowanie kolorystyki nieoryginalnej, lecz zharmonizowanej z nadwoziem.

. Samochody z historig startow zawodnikow prywatnych (,,private entry”) z nadwoziem w kolorze / kolorach

fabrycznych bez specjalnego historycznego uktadu malowania / oklejenia sa traktowane jako samochody
w barwach historycznych, z zastrzezeniem art. 17.4.7 Regulaminu HRSMP oraz art. 5 niniejszego zatacznika.
Mozna tez uzy¢ historycznych barw wyscigowych danego modelu.

W zwiazku z ustawowym zakazem reklamy niektorych wyrobow oraz nazw i logotypow firm zakazane oryginalne
logotypy i nazwy moga byc zastgpione tekstem / grafika w takim samym rozmiarze, kolorystyce i generalnym
ksztatcie jednak w sposob pozbawiajacy ich cech reklamy zakazanej.

. Wymagane jest zachowanie oryginalnego uktadu rozmieszczenia, wielkosci i kolorystyki naklejek. Potowa

oryginalnych naklejek moze by¢ zastgpiona tresciami wspotczesnych sponsoréw pod warunkiem zachowania
oryginalnej lokalizacji, wielkosci oraz kolorystyki.

. W pozostatym zakresie reklama wspotczesnych sponsorow jest ograniczona do powierzchni 2m? na catym

samochodzie.

Za barwy historyczne moga by¢ uznane tylko takie uktady graficzne, ktore sa zblizone graficzng charakterystyka
pierwowzoru.

. Dla oryginalnych samochodéw rajdowych z historia startow w rajdach do Mistrzostw Kraju, ERC lub WRC uznaje

sie barwy w ktorych startowaty one w tych cyklach.

Na zawodniku spoczywa ciezar zgromadzenia i przedstawienia przekonywujacej dokumentacji potwierdzajacej
spetnienie powyzszych warunkow uznania barw za historyczne.
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Zat. 5

Schemat szykany

Wariant A Wariant B

\‘200 bog"/

000
)

os jezdni

D —
—

-—10m —> -—10m —> «—10m —>

‘8
&8
%

¢

min. 60cm \

Y 0s jezdni

— Kazdy element (przesto) szykany musi by¢ zbudowany z ustawionych obok siebie trwatych elementéow (balotow
ze stomy lub stupkéw opon potaczonych ze sobg w sposéb trwaty).
—  Wysokosc tak ustawionego przesta szykany powinna wynosi¢ minimum 60 cm.

—  Wszystkie elementy szykany musza by¢ w kolorze tatwo odrozniajacym sie od otoczenia (jaskrawy kolor, tasma
ostrzegawcza).

—  Wjazd w szykane moze zaczynac sie zardwno ze strony lewej, jak i prawej.

— Szykana sktada sie standardowo z czterech elementoéw (przeset). Dopuszcza sie zbudowanie szykany
z trzech/dwach elementow (przeset).

Str.37z44

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM



Regulamin Historycznych Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2022

Zat. 6

Zasady mocowania kamer w samochodach sportowych
1. WSTEP
Termin kamera odnosi sie do wszystkich elementéw urzadzenia np.: obiektyw, wspornik, uchwyt, urzadzenie
nagrywajace, baterie. Zastosowanie kamer i / lub video-rejestratorow musi by¢ kazdorazowo zatwierdzone przez
Delegata Technicznego PZM.

2. MONTAZ KAMER W SAMOCHODACH ZAMKNIETYCH
2.1. Kamery wewnetrzne
2.1.1. Kamery posiadajace wspornik musza by¢ zamontowane przy zachowaniu nastepujacych zasad:
— w strefie za oparciami foteli,
— do elementu klatki bezpieczenstwa np. przy uzyciu skrecanych obejm (rys. 11 2),
— do metalowej konstrukcji nadwozia np. przy uzyciu przykreconych uchwytow.
2.1.2. Kamery typu “"Cravon” moga by¢ mocowane na elemencie klatki bezpieczenstwa
z przodu lub w obszarze odpowiadajacym powierzchni deski rozdzielczej (rys. 3 i 4).
2.1.3. Skrzynka rejestrujaca (z bateriami) musi by¢ zamocowana do podtogi za jednym z siedzen - zasada montazu
identyczna jak w przypadku mocowania akumulatora w kabinie (Zat. J art. 255, art. 5.8.3).

Rys. 1 _ Rys. 2

Rys. 3 Rys. 4

2.2. Kamery zewnetrzne
2.2.1. Kamery musza by¢ zamontowane wewnatrz obrysu nadwozia (widok z gory - rys. 5 6).
2.2.2. Jezeli kamera posiada wspornik to jego wysokos¢ nie moze przekracza¢ 40 mm. Do mocowania kamery ze
wspornikiem o wysokosci 40 mm musi by¢ zastosowane rozwigzanie jak pokazano na rys. 6, tj.:

— potaczenie z nadwoziem przy uzyciu minimum 2 srub M5 z nakretkami,

— wktadki ze sklejki o minimalnej grubosci 3 mm i powierzchni 120 cm? zamontowanej od wewnetrznej strony

nadwozia (materiat nadwozia znajduje sie pomiedzy sklejka i podpora kamery),

— solidne mechanicznie potaczenie kamery ze wspornikiem.
2.2.3. Jezeli stosuje sie oddzielny element rejestrujacy lub baterie to czesci te musza by¢ zamontowane wg zasad
podanych w pkt 2.1.
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Rys. 5 Rys. 6

3. MONTAZ KAMER W SAMOCHODACH OTWARTYCH (jedno- lub dwumiejscowych)
Wspornik kamery musi by¢ zamocowana mechanicznie do pataka klatki bezpieczenstwa (rys. 7 i 8):
— jezeli w tylnej przestrzeni to za zagtowkiem/gtowa kierowcy. Miejsce dowolne pod warunkiem, ze w zadnym
przypadku kamera nie wejdzie w kontakt z ciatem kierowcy,
— jezeli w przestrzeni przed gtowa kierowcy to pod warunkiem zachowania odlegtosci minimum 400 mm od gtowy
kierowcy.

Rys. 7 Rys. 8

4. ROZWIAZANIA ZABRONIONE
Zabrania sie montazu kamer lub wspornikow przy uzyciu tasm, rzepow lub urzadzen przyssanych. Przyktady rozwigzan
zabronionych pokazano na rys 9 i 10.

Rys. 9 Rys. 10
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Zat. 7
Klasyfikacja samochodéw polskich i ich prototypow

1. Dla samochodow produkcji polskiej obowiazuja nastepujace homologacje:
1.1. Polski Fiat (FSM/FSO) 126p:

HOMOLOGACJA .
POJEMNOSC MARKA MODEL
DATA NUMER  GRUPA
1976-01-01 5616 1 594 Polski Fiat 126 P
1979-04-01 5752 1 652 FSM 126 P 650
1979-04-01 5752 A 652 FSM 126 P 650
1984-01-01 5188 A 652 FSM Polski Fiat 126 P - 650 E
1988-04-01 5359 A 704 FSO Polski Fiat 126 Bis
1.2. Polski Fiat (FSO) 125p:
Al SO e POJEMNOSC MARKA MODEL
DATA NUMER  GRUPA
1968-07-01 5246 1 1294 Polski Fiat 125 P (1300)
1970-07-01 5361 1 1481 Polski Fiat 125 P / 1500
1974-03-01 5556 1 1295 Polski Fiat 125 P / 1300
1974-03-01 5557 1 1481 Polski Fiat 125P / 1500
1983-05-01 5142 A/N 1598 FSO 125 p
1984-03-01 5206 A 1295 FSO 1300 - 125 P
1984-03-01 5205 A/N 1481 FSO 1500 - 125 P

1.2.1. Samochody Polski Fiat 125p w wersji ,,Monte Carlo” (z silnikiem 1.6) uznaje sie za homologowane przez
PZM wg wymogow Zat. J z roku 1974 dla Grupy 2. Podstawa jest udokumentowany historycznie start modelem 1.6
Monte Carlo w 1974 roku zatog A. Jaroszewicz / |. Jaroszewicz, M. Stawowiak /J. Czyzyk, K. Komornicki / J. Rozanski,
J. Bachtin / M. Kujawinska oraz R. Mucha / J. Zyszkowski w grupie 2 w 12 Rajdzie Polskiego Fiata, 24 Rajdzie Wisty,
34 Rajdzie Polski, 7 Rajdzie Kormoran. Za wyktadnik homologacji uznaje sie homologacje nr 5557 dla grupy A
z modyfikacjami dozwolonymi przez Zat. J z roku 1974 dla grupy 2. Samochdd ten bedzie klasyfikowany w HRSMP
w Kategorii FIA 2 (klasa C2).

1.2.2. Samochody Polski Fiat 125p z silnikiem 1.8 (,,Akropolis”) uznaje sie za homologowane przez PZM wg
wymogow Zat. J z roku 1974 dla Grupy 2. Podstawa sa udokumentowane historycznie starty w 11 Rajdzie Polskiego
Fiata (1973) zatdg A. Jaroszewicz / B. Dragowski oraz R. Mucha / J. Zyszkowski w Grupie 5 prototypem tego modelu
oraz pierwszy start tego modelu w Grupie Il podczas 24 Rajdu Wisty w 1974 r. (zatoga A. Jaroszewicz / K. Wojdyta).
Za wyktadnik homologacji uznaje sie dokumentacje techniczng OBR FSO, historyczng dokumentacje fotograficzna dla
wersji Akropolis oraz - w zakresie silnika - homologacje nr 5481 Fiata 132 S (1756 cc), ktorego silnik montowany byt
w tym modelu. Za date homologacji uznaje sie 1.01.1974. Samochéd ten bedzie klasyfikowany w HRSMP w Kategorii
FIA 2 (klasa C3).

1.2.3. Samochad Fiat 125p GTJ we wszystkich wersjach silnikowych uznawany jest jako prototyp powstaty w OBR
FSO i na podstawie art. 4.1 niniejszego regulaminu oraz art. 4 zatacznika nr 3 do niniejszego regulaminu, samochadd
ten dopuszczony jest do startow w HRSMP. Uznaje sie ten samochdéd jako homologowany prototyp z data homologacji
1.01.1975. Za wyktadnik homologacji uznaje sie dokumentacje techniczng OBR FSO, wiarygodne relacje pracownikow
OBR FSO, ktorzy uczestniczyli w pracach projektowo badawczych nad tym modelem oraz zawodnikow, ktorzy
startowali tym modelem. W zakresie silnikéw za wyktadnik homologacji uznaje sie homologacje silnikow uzytych do
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budowy tego prototypu: dla silnika 1.8 - homologacje nr 635 wydana dla samochodu Fiat Abarth 124 Rally z dnia
1.01.1974; dla silnika 2,0 - homologacje nr 5841 (Grupa 1) samochodu Fiat 132 S (rozszerzenie homologacji 4/3E z
dnia 1.01.1978 dotyczace silnika 2.0 i nastepne), a dla silnika 3,2 homologacje nr 1635 wydana dla samochodu Fiat
130 - 3200 z dnia 1.04.1972. Samochaod ten bedzie klasyfikowany w HRSMP w zaleznosci od pojemnosci: 1,8 - kategoria
FIA 2 (klasa C3); 2.0 - kategoria FIA 3 (klasa D3); 3.2 - kategoria FIA 2 (klasa C4).

1.2.4. Samochodd Polski Fiat 125p z silnikiem 2.0 uznawany jest jako prototyp powstaty w OBR FSO i na podstawie
art. 4.1 niniejszego regulaminu oraz art. 4 zatacznika nr 3 do niniejszego regulaminu samochdd ten dopuszczony jest
do startow w HRSMP. Uznaje sie ten samochod jako homologowany prototyp z data homologacji 8.04.1978 tj. data
pierwszego udokumentowanego startu takim samochodem zatogi A. Jaroszewicz / R. Zyszkowski (Rajd Rzeszowski 8-
9 kwietnia 1978). Za wyktadnik homologacji uznaje sie dokumentacje techniczng OBR FSO historyczna dokumentacje
fotograficzna, wiarygodne relacje pracownikdw OBR FSO, ktorzy uczestniczyli w pracach projektowo badawczych na
tym modelem, zawodnikow ktorzy startowali tym modelem, oraz inne zrodta wymienione w art. 4 zatacznika nr 3 do
niniejszego regulaminu. W zakresie silnika za wyktadnik homologacji uznaje sie homologacja nr 5841 (Grupa 1) dla
samochodu Fiat 132 S (rozszerzenie homologacji 4/3E z dnia 1.01.1978 dotyczace silnika 2.0 i nastepne), ktdrego silnik
byt uzyty w tym prototypie. Samochod ten bedzie klasyfikowany w HRSMP w kategorii FIA 3 (klasa D3).

1.3. Polonez:
HOMOLOGACJA L.,
POJEMNOSC  MARKA MODEL
DATA NUMER  GRUPA
1979-01-01 656 4 1481 FSO Polonez 125 PN
1979-01-01 657 4 2000 FSO Polonez
1980-04-01 5790 A 1481 FSO Polonez 125 PN
1980-04-01 1704 2 1995 FSO Polonez 2000
1983-05-01 5141 A/N 1598 FSO 125 PN
1984-03-01 5204 A 1481 FSO Polonez 1500 - 125 PN
1984-04-01 5215 A 1598 FSO 125 PN C
1984-04-01 261 B 1995 FSO Polonez 2000 C

1.4. Za zgoda Delegata Technicznego na podstawie art. 6.1. zatagcznika nr 3 do niniejszego regulaminu polski samochod
moze by¢ dopuszczony na podstawie konfiguracji technicznej zastosowanych podzespotdow, a nie wg homologacji
opierajacej sie o zastosowany, zblizony wariant nadwozia. Jednak wymiary poszerzenia nadwozia musza by¢ zgodne
z homologacja i lub Zat. J z okresu. Kazda taka zgoda podlega wpisowi do NHTP.

1.5. Zasady uznawania homologacji opisane powyzej stosuje sie analogicznie do samochodow produkcji KDL. Podstawa
kazdorazowo bedzie, przedtozona przez zawodnika, przekonywujaca dokumentacja historyczna.
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Zat. 8
Przejazdy Specjalne

1. Przejazdy specjalne stuza praktycznemu doskonaleniu posiadanych umiejetnosci, stosowania przepisow
organizacyjnych i porzadkowych obowiazujacych w rajdach, doskonaleniu techniki jazdy, oraz promocji rajdow
i popularyzacji sportu samochodow historycznych. Przejazdy te odbywaja sie poza rywalizacja sportowa, a kierowcy
i piloci odbywajacy przejazdy specjalne sa uczestnikami rajdu, ale nie sg uczestnikami zawodow sportowych w mysl
przepisow FIA i PZM oraz nie sg w nich klasyfikowani. O zakwalifikowaniu zatogi do przejazdéw bez pomiaru czasu
podczas rund HRSMP decyduje Organizator w konsultacji z Koordynatorem rajdow historycznych z ramienia GKSS PZM.
W stosunku do przejazdow specjalnych obowiazuja zasady okreslone ponizej.
1.1. Przejazdy jako ,,GOSC” -
Przewiduje sie, ze Organizator moze zaprosi¢ do udziatu w rajdzie jako ,,GOSC” mistrzow i zawodnikow sportu
samochodowego oraz zatogi krajowe i zagraniczne jadace samochodami o szczegdlnym znaczeniu w historii rajdc}vy.
Zatogi zagraniczne musza posiada¢ aktualna polise OC waznga na terytorium RP. Od uczestnikow rajdu jako ,,GOSC”
nie wymaga sie posiadania aktualnej licencji, a ich przejazd na catej lub czesci trasy rajdu odbywa sie poza
konkurencja i bez pomiaru czasu. Wyposazenie bezpieczenstwa dla uczestniczacych w rajdzie jako ,,GOSC” musi by¢
zgodne z wymogami Mistrzostw Europy w Sportowych Rajdach Historycznych FIA. W wyjatkowych okolicznosciach,
w tym szczegolnie dla mistrzow sportu rajdowego i/lub w ramach podejmowanych akcji charytatywnych, w trybie
jednorazowej decyzji indywidualnej Organizator moze okresli¢ inne, szczegolne warunki i tryb uczestnictwa zatogi
,GOSC” w rajdzie.
1.2. Przejazdy bez pomiaru czasu.
Dla przejazdow bez pomiaru czasu obowiazuja dodatkowo nastepujace szczegolne wymogi:
1.2.1. Posiadania co najmniej licencji RN dla kierowcy i licencji B,C dla pilota, lub rownowaznej licencji krajowej
innych ASN.
1.2.2. Warunkiem dopuszczenia zatogi do przejazdu specjalnego podczas rajdu HRSMP jest udziat kierowcy i pilota w
Odprawie Bezpieczenstwa, o ktorej mowa w art. 12.12. niniejszego regulaminu.
2. Inne wymogi dotyczace przejazdow specjalnych:
2.1. Wyposazenie bezpieczenstwa zgodne z regulaminem HRSMP bez jakichkolwiek odstepstw.
2.2. Z zastrzezeniem art. 2.6. niniejszego zatacznika obowiazuja wymogi techniczne zgodne z zatacznikiem nr 3 do
Regulaminu HRSMP.
2.3. Samochdéd dopuszczony do przejazdow specjalnych musi posiadac aktualny przeglad techniczny oraz
ubezpieczenie OC i NNW oraz przejsc¢ badanie PBK lub BK1.
2.4. Dla silnikow dotadowanych w samochodach jadacych bez pomiaru czasu wg wymogow technicznych dla kategorii
FIA obowiagzuje zwezka zgodna z homologacja/Zat. J z okresu dla grupy N, lecz nie wiecej niz 36 mm. Dla samochodow
startujacych w specyfikacji technicznej kategorii Historic Open, z uwagi na duza game mozliwych do zastosowania
silnikow homologowanych / produkowanych po raz pierwszy po 1990 roku rozmiar zwezki musi by¢ kazdorazowo
dostosowany do zastosowanej jednostki napedowej. Decyzje dotyczaca wtasciwego rozmiaru zwezki podejmuje
Delegat Techniczny podczas BK1, ktory moze wymagac zaplombowania turbiny lub innych czesci badz podzespotow.
Decyzja Delegata Technicznego wpisywana jest w protokét Badania Kontrolnego. Maksymalna srednica zwezki w
przejazdach specjalnych wynosi 36 mm.
2.5. Do przejazdow specjalnych nie moga by¢ dopuszczeni ci, ktorzy w ostatnich dwoch sezonach byli karani za
wykroczenia przeciwko bezpieczenstwu w rajdach.
2.6. Na wniosek Delegata Technicznego do przejazddéw specjalnych moga by¢ dopuszczone samochody, ktore
czesciowo nie spetniajg warunkow historycznej zgodnosci technicznej zawartych w zataczniku nr 3 do Regulaminu
ramowego HRSMP. Samochody, ktoérych specyfikacja znaczaco wykracza poza wymogi kategorii FIA beda uwazane za
startujace wg wymogdw technicznych dla kategorii Historic Open. Dla zatog startujacych bez pomiaru czasu w trybie
art. 1.2 niniejszego zatacznika wypetnienie, ztozenie i optacenie wniosku o wydanie NHTP jest zalecane, lecz nie
obowigzkowe.
2.7. Samochody zatdg odbywajacych przejazdy specjalne jada na koncu stawki. O kolejnosci startu decyduja numery
startowe nadane przez organizatora indywidualnie.
2.8. Odbywajacych przejazdy specjalne obowiazuje na catej trasie rajdu, w szczegdlnosci podczas 0S, bezwzgledne
i rygorystyczne przestrzeganie zasad bezpieczenstwa, w tym m.in.:

— zachowanie rezimu szczegblnej ostroznosci, w tym utrzymania predkosci bezpiecznej oraz wtasciwego

uwzglednienia warunkow drogowych i atmosferycznych,

— zakaz wczesniejszego przyjazdu na PKC przedstartowy, ktorego celem jest zmiana kolejnosci startowej,

— zakaz wyprzedzania na OS jadacych z pomiarem czasu.
W wyjatkowych przypadkach, w ktérych poprzedzajaca zatoga porusza sie z nienormalnie niska predkoscia (np.
w wyniku awarii samochodu) i sygnalizuje to wtaczonymi swiattami awaryjnymi dopuszcza sie jej wyprzedzenie pod
warunkiem zachowania wymogow szczegolnej ostroznosci podczas wykonywania manewru wyprzedzania wynikajacych
z prawa o ruchu drogowym. W przypadku naruszenia tych zasad Dyrektor zawodow moze natychmiast wycofa¢ zatoge
z rajdu poprzez odebranie jej karty drogowej na PKC, a ZSS na wniosek Dyrektora zawoddw, moze ukarac zatoge karg
dodatkowa w postaci zakazu odbywanie przejazdow specjalnych w HRSMP i/lub inna kara, ktéra uzna za wtasciwa.

Str. 42z 44

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM



Regulamin Historycznych Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2022

2.9. Jadacych w trybie przejazddw specjalnych obowiazuje 15 min limit sp6znien na PKC w ramach jednej sekcji.
Zatodze, ktora przekroczy ten limit karta drogowa bedzie odebrana przez sedziego bezposrednio na PKC i dalej zatoga
ta nie bedzie mogta kontynuowaé rajdu. Rajd dla takiej zatogi uznany bedzie za nieukonczony ze wzgledu na
przekroczenie limitu spéznien, a punkty do licencji nie zostang jej naliczone. Zatogi te obowiazuje Sciste
przestrzeganie harmonogramu czasowego rajdu, w tym terminowy wjazd na wszystkie PKC, jazda w wyznaczonej
przez organizatora kolejnosci oraz przejazd wytacznie trasa rajdu wyznaczong przez organizatora. Naruszanie tych
zasad moze prowadzi¢ do wycofania zatogi z rajdu na podstawie decyzji Dyrektora rajdu, na wniosek Szefa CKR.
2.10. W pozostatym zakresie zatogi odbywajace przejazdy specjalne podlegaja tym samym przepisom organizacyjnym
i porzadkowym, co zawodnicy jadacy z pomiarem czasu, w tym w zakresie serwisowania z wyjatkiem przepisow
dotyczacych parku zamknietego. Obowigzuje ich znajomos¢ i stosowane regulaminow FIA i PZM. Za wykroczenie
wobec tych regulaminéw podlegaja takim samym karom, jak zawodnicy jadacy na czas.
2.11. Zatogi odbywajace przejazdy specjalne podlegaja instrukcjom Dyrektora zawoddw (tzn. Dyrektor w warunkach
szczegolnych moze wydacé specjalne instrukcje dla jednej lub wiecej zatdg, w tym opuszczenie danego OS lub
wycofanie z rajdu).
2.12. Zatogi odbywajace przejazdy specjalne, ktore w trakcie rajdu:

- beda uczestniczy¢ w kolizji drogowej,

— wypadna z trasy i ze wzgleddw technicznych nie beda w stanie na nig powroci¢ i kontynuowacd jazdy,

— popetniag wykroczenie w ruchu drogowym opisane w art. 10 Regulaminu ramowego HRSMP,

— zostaty zdyskwalifikowane za wykroczenie regulaminowe,
moga by¢ niedopuszczone do uczestnictwa w kolejnych rajdach HRSMP, bez spetnienia wymogow art. 5.1. Regulaminu
ramowego HRSMP.
2.13. O ile Regulamin uzupetniajacy nie stanowi inaczej zatogi jadace w trybie przejazdow specjalnych:

- nie moga korzystac ze startu po wycofaniu z rajdu,

— maja obowiazek uczestniczenia w ceremonii startu honorowego oraz ceremonii mety.
2.14. Organizator, po zakonczeniu rajdu, opublikuje wyniki rajdu wg obowiazujacej klasyfikacji oraz liste zatog
odbywajacych przejazdy specjalne zaznaczajac, ktore zatogi ukonczyty rajd, nie ukonczyty go, lub zostaty
zdyskwalifikowane.
2.15. Ukonczenie rajdu - w tym w przejazdow specjalnych potwierdzane jest przez organizatora na druku P.
2.16. W przypadku organizacji rajdu HRSMP w ramach wspolnych rund z - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ lub Historycznymi
Rajdowymi Mistrzostwami Europy oraz rund kandydackich do tych cykli GKSS moze w Regulaminie uzupetniajacym
przewidziec¢ szczegolne warunki dopuszczenia do przejazdow specjalnych oraz ich odbywania.

Str.43z44

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM



Regulamin Historycznych Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2022

Zat. 9
Odstepstwa techniczne obowigzujace w HRSMP

1.1. W sezonie obowiazuja odstepstwa zawarte w aktualnym, zataczniku Zatacznik VIl do Zat. K do MKS oraz
nastepujace odstepstwa przyznane przez GKSS:

BMW 318is A-5401 dopuszcza sie zastosowanie przektadni kierowniczej z homologowanych
N-5401 modeli BMW E-36 (modele 318, 320 i 325 - z wytaczeniem modelu M3).

Mazda Familia 4WD

(BG8)/ A-5415 . . e )
Mazda 323 4WD BG8 N-5415 dopuszcza sie zastosowanie turbosprezarki Model IHI-VJ23.
(1840)
VAZ Lada 2101.21011 2-1680 ze wzgledow bezpieczenstwa w samochodach VAZ Lada opartych o model
! ’ A-5174 2101 zaleca sie stosowanie zwrotnic i piast kot przednich produkcji
21011/2106,2104, .
A-5381 VolgaAvtoProm (czopy seryjne z modelu Lada Samara oraz dwurzedowe
2105,21074, . 4 ; . .
Lada VETS oraz A-5431 tozyska). Dla modeli innych producentow opartych o konstrukcje zwrotnic
A-5540 i piast przedniego zawieszenia z Fiata Berlina 1300 (homologacja nr

pochodne modele

. A-5644 1067/T z roku 1961) dopuszcza sie stosowanie wzmochnionych zwrotnic i
niehomologowane

B-222 piast kot przednich i dwurzedowych tozysk.

Subaru Legacy Sedan A-5399 dopuszcza sie zastosowanie obudowy skrzyni typ TY-856, ilos¢ biegow
2.0 4WD Turbo, BC i ich przetozenia musza by¢ zgodne z homologacja.

1.2. Powyzsze odstepstwa, o ile nie znajduja sie na liscie odstepstw FIA (Zatacznik VII do Zat. K) podlegaja
obligatoryjnemu wpisowi do NHTP. Brak takiego wpisu przed startem stanowi, ze dokonana w samochodzie
modyfikacja zgodna z art. 6.2.1 niniejszego Regulaminu Technicznego jest niewazna i stanowi naruszenie regulaminu
technicznego HRSMP.

1.3. W celu zapewnienia rownych i uczciwych warunkéw wspoétzawodnictwa, w tym przede wszystkim zapewnienia,
Ze zastosowane rozwigzania nie podwyzszaja osiagdw samochodu oraz nie zwiekszaja jego wytrzymatosci
i niezawodnosci w stosunku do oryginatu Delegat Techniczny, podczas catego sezonu, analizuje sposob
wykorzystywania odstepstw technicznych przez zawodnikow. Na tej podstawie, zgodnie z art. 6.2 Regulaminu
Technicznego HRSMP po zakonczeniu sezonu Delegat Techniczny przedktada GKSS liste proponowanych odstepstw
technicznych na sezon kolejny.
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